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1 INTRODUCCIO

1.1 Preambul

El Nou Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Badalona 2023-2028 (en endavant Nou PMUS),
es planteja com una eina basica i de consens que serveixi per a la planificacié de la mobilitat a la
ciutat de Badalona en els propers anys. Un mecanisme que permeti assolir, per una banda, els
objectius de pais estipulats tant a la Llei 9/2003 de 13 de juny, de la mobilitat, com a les
Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) de Catalunya, i per una altra, els proposits del COP26
2021 o Pacte de Glasgow sobre els compromisos envers el clima acordats pels 200 paisos que
el van signar.

A banda d’incorporar las indicacions recollides per la normativa nacional i internacional, és
fonamental que el Nou PMUS respongui als reptes relacionats amb la mobilitat dels badalonins,
ja que els seus desplagaments acaparen entre el 10 i el 20% del temps dedicat diariament a les
activitats quotidianes. Aquest fet ens remet a desenvolupar un document executiu, amb una
diagnosi i un conjunt de propostes aterrades a la realitat municipal.

1.2 Marc Normatiu

Segons el Pla Director de Mobilitat (2020-2025), els municipis de la Regid6 Metropolitana de
Barcelona on hi resideixin al menys 20.000 persones han de tenir un Pla de Mobilitat Urbana,
mentre que a nivell autondmic, d’acord amb la Llei 9/2003, les ciutats de més de 50.000
habitants tenen l'obligacié de redactar un Pla de Mobilitat Urbana Sostenible que haura de ser
actualitzat en periodes de 6 anys. En el cas de Badalona, el Nou PMUS substitueix al pla vigent
en aquest moment, el qual regulava el periode comprés entre els anys 2013 i 2018, i és per aixd
que s’ha realitzat el consequent informe on es valora el grau d’assoliment del PMUS anterior.

El Nou PMUS de Badalona, alineat amb les directrius del PMUS 2013-2018, haura de prioritzar:

o Dimensionar els espais de mobilitat d’acord amb les
necessitats de les persones que es mouen a peu. g

e Dissenyar espais per a la mobilitat activa amb 2
bicicleta i vehicles de mobilitat personal.

¢ Fomentar una mobilitat sostenible que tendeixi a les
Zero Emissions, minimitzi el consum energetic i la 4
petjada ecologica.

e Considerar els eixos estratégics sorgits dels tractats
internacionals sobre el canvi climatic (Paris, Glasgow, etc.).

¢ Dissenyar un sistema que aculli tots els modes de transport (vianants, bicicletes i VMP,
transport public, vehicle privat i transport de mercaderies) reduint les friccions entre ells i
garantint els millors nivells de servei possibles.

e Disminuir la probabilitat de qué es produeixin accidents de transit a les xarxes de mobilitat
i reduir la gravetat dels que succeeixin igualment.

e Prioritzar les mesures preventives davant les pal-liatives.

Diputacio
Barcelona
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Complementariament als plans disponibles, I'’Ajuntament de Badalona va signar a 'any 2006 el
Pacte per la Mobilitat, sorgit de I'acord d’un procés participatiu engegat a la ciutat amb la finalitat
de donar respostes als reptes de la mobilitat i definir els criteris per compartir I's de I'espai
public, incrementar la qualitat de vida dels badalonins i millorar el medi ambient, la seguretat i
'accessibilitat urbana.

En aquesta linia de treball, al juliol de 2008 I'Ajuntament de Badalona va adherir-se al Pacte
d’Alcaldes i Alcaldesses per a I'Energia Sostenible, impulsat per la Unié Europea, que implicava
el compromis de reduir un 20% les emissions de gasos d’efecte hivernacle fins a 'any 2020. A
partir del 2015 la iniciativa va ampliar els seus compromisos, incloent I'adaptacié al canvi
climatic, i va transformar-se en el Pacte dels Alcaldes i Alcaldesses pel Clima i 'Energia, al que
Badalona va adherir-se al 2018.

Cronologicament, cal mencionar I'entrada en vigor al 2020 de I'ultim Pla Local de Seguretat
Viaria (PLSV) i, un any més tard, I'aplicacié de la Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i
transicié energética, que contempla la creacié de Zones de Baixes Emissions (ZBE) als
municipis espanyols de més de 50.000 habitants, entre els quals es troba Badalona.

L’actualitzacié del pla suposara un pas definitiu cap aquest nou ideari de ciutat ambientalment
sostenible que té com a principal objectiu la recuperacié de I'espai public per a les persones. Es
per aix0 que el propodsit sera aconseguir una ciutat més amable per als vianants, que seran el
centre de totes les mesures, on es visqui en unes condicions ambientals i de salut publica més
adaptades al segle XXl i on les formes innovadores de moure’s per la ciutat puguin ser
canalitzades amb les millors condicions de funcionalitat i seguretat possibles.

Seguint les metodologies establertes per a la redaccié d’aquest tipus de plans (fases de
diagnosi, propostes i aprovacio final), el resultat sera la definicié d’'un Pla de Propostes per al
periode indicat, que esdevingui una eina per executar un seguit d’actuacions encaminades a
millorar la qualitat de vida de la ciutadania de Badalona mitjancant la millora, eficiéncia i
oportunitats de les seves xarxes i pautes de mobilitat per tal de garantir les comunicacions
internes i amb la resta del territori.

Com a primera etapa de la redaccié del Nou PMUS, s’ha dut a terme una fase preliminar de
prediagnosi amb una doble intencio:

e Definir un objectiu inicial de treball en la seva forma preliminar i amb una clara estratégia
de vinculacié amb el territori.

¢ Identificar el conjunt d’'agents i facilitadors, entesos com a tals aquells actors municipals
que facilitarien la redaccio, execucié i seguiment del propi pla.

Sobre aquesta doble intencionalitat s’estructura el present document; inicialment s’analitzen les
fonts d’informacié emprades (incloent I'analisi del PMUS anterior), en segon lloc es mostra el
procés a partir del qual es volen assolir els objectius del Nou PMUS i, finalment, es detallen els
agents i facilitadors identificats.

1.3 Plans i estudis de referéencia

Marc de referéncia europeu

Llibre Blanc del Transport de la Unié Europea (2011): Estableix les linies estratégiques principals

en matéria de transport per dirigir-se cap una major sostenibilitat en el sistema de mobilitat a la
UE. La Comissié Europea va publicar el nou Llibre del Transport el qual ha fitxat I'objectiu per a

I'any 2050.
Diputacio
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L’Estratégia tematica sobre el medi ambient urba (2004): Neix a partir del 6& Programa d'accio
ambiental de la UE. L’objectiu principal és millorar la qualitat de I'entorn urba amb l'ajuda de les
administracions locals. La Comissié Europea fixa que les zones urbanes de més de 100.000
habitants posin en funcionament plans de transport urba sostenible i modifiquin la cobertura cap
a modes més sostenibles, tenint en compte la participacio de la ciutadania.

L’Estratégia tematica sobre la contaminacié atmosférica (2005): Pretén assolir nivells de qualitat

de l'aire que no afectin a la salut de les persones ni del medi ambient. En temes de mobilitat,
recull la necessitat de que la Comissido Europea col-labori amb els estats membres perqué
s’implantin els plans sostenibles de transport urba, qualitat de I'aire, reduccidé de soroll i canvi
climatic.

El Llibre Verd sobre la Mobilitat Urbana (2007): Identifica cinc eixos prioritaris d'actuacié apostant
per unes ciutats amb circulacio fluida, més ecoldgiques, amb un transport urba més intel-ligent,
accessible, segur i protegit.

L’any 2007 es va publicar el primer document de la Comissié Europea centrat en els plans de
transport urba sostenible.

El Pla d'accié sobre la mobilitat urbana (2008-2009): No ha arribat a comportar mesures

legislatives (en forma de directiva d'obligada transposicié per part dels estats) ni financeres, pero
si recull un seguit d’iniciatives a adoptar fins el 2012. Aquestes mesures proposades van
relacionades amb promoure politiques integrades, respondre a les necessitats dels ciutadans, el
transport urba més sostenible i verd, intensificar el finangament, compartir experiéncies i
coneixements i optimitzar la mobilitat urbana.

Reduccié d’emissions d’efecte hivernacle - UE

El Protocol de Kyoto: Suposa el primer acord internacional per afrontar el canvi climatic. Es van
comprometre 38 paisos industrialitzats a reduir el GEH un 5,2% al llarg del periode 2008-2012
respecte els nivells de I'any 1990, perd quatre anys més tard van decidir comprometre’s a reduir,
a I'ambit europeu, un 8% més el nivell de les emissions.

L’any 2009 el Consell de la Unié Europea va concretar un conjunt d’objectius i mesures sobre
energia i clima, els quals havien d’assolir-se en I'horitzé 2020. El propdsit principal era reduir les
emissions de gasos amb efecte hivernacle un 20% i potenciar I'Us d’energies renovables i
eficiencia energética en el mateix percentatge (20%).

L’'any 2010, la transformacié que viu Europa fruit de la globalitzacié, el canvi climatic,
l'envelliment de la poblacié i la crisi econdomica del 2008 deriva en l'aprovacié d’'una nova
estratégica politica (Estratégia Europa 2020). A través d’aquesta es volia aconseguir un
creixement mitjangant la innovacid, la sostenibilitat i la integracié territorial. Els objectius
establerts per al 2020 eren: assolir una taxa d’ocupacio del 75% de la poblacié activa, invertir en
investigacio i desenvolupament el 3% el PIB, reduir com a minim un 20% les emissions de
carboni i augmentar un 20% el pes de les energies renovables, incrementar la taxa de titulats
d’ensenyament superior al 40% i disminuir el llindar de pobresa (20 milions de persones).

En I'actual context, on la crisi climatica no només segueix avangant siné que sembla agreujada,
les institucions comunitaries s’han vist obligades a endurir les mesures per atényer els objectius
establerts pels acords internacionals. En aquest sentit, cal destacar dues iniciatives:

El Pacte Verd Europeu, i en concret, la Llei Europea del Clima, que va ser aprovada 'any 2021 i
preveu acabar amb I'emissié neta de gasos d’efecte hivernacle al 2050 per tal de proteqgir,
mantenir i millorar el capital natural de la Unié Europea i vetllar per la salut i el benestar dels
seus ciutadans davant riscos i efectes mediambientals.

Diputacio
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L’Objectiu 55, també en el marc del Pacte Verd Europeu i la Llei Europea del Clima, que recull
diverses mesures per reduir les emissions d’efecte hivernacle al menys un 55% fins a I'any 2030.
Per tal d’assolir aquest objectiu, es preveu que a partir de 'any 2035 ja no es puguin
comercialitzar turismes i furgonetes que portin un motor de combustio interna.

Marc de referéncia estatal

Pla Estrategic d’infraestructures i transport (PEIT) 2005-2020: L’estat determina que les

autoritats competents han de realitzar un Pla de Mobilitat Sostenible per al seu ambit d’actuacio
en el qual podran dur a terme intervencions concretes d’infraestructures i transport. A través dels
plans s’han de complir les directives europees de les emissions de gasos d’efecte hivernacle i
dirigir-se cap un model de transport sostenible i menys contaminant.

Els principals objectius son garantir una bona accessibilitat a través d’'un transport public eficient i
de qualitat a nivell urba i interurba, cohesionant el territori i donant servei a les zones de baixa
densitat.

La Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i proteccid de I'atmosfera: Preveu
establir objectius per avaluar el nivell de particules contaminants de I'aire amb la finalitat de

reduir el perjudici sobre les persones i el medi ambient. Es la llei a partir de la qual es defineixen
els plans i programes de proteccié de I'atmosfera.

Estratégia espanyola per a la mobilitat sostenible (2009): Integra 48 mesures estructurades en

les seguents arees:

e Territori

e Transport i infraestructures
¢ Canvi climatic

¢ Qualitat de l'aire i soroll

e Seguretat i salut

e Gestio de la demanda

A través dels blocs de mesures establerts, els Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) han
de realitzar accions per millorar la qualitat de vida dels ciutadans incrementant la sostenibilitat
dels seus desplagaments.

Segons la normativa espanyola els PMUS hauran d’establir un diagnostic de la situacio,
objectius, mesures a adoptar i els mecanismes de finangament i programes d’inversions.

L’Estratégia d'estalvi i eficiencia energética a Espanya. Pla d’Acci6 2011-2020: Les mesures van
orientades a l'estalvi energétic en el sector del transport. Entre les iniciatives per al canvi modal

s’elaboren plans de mobilitat urbana per regular I'is del vehicle privat, disminuir la baixa
ocupacié dels automobils i incentivar I''s de modes més eficients de transport com el public o els
actius.

Inicialment els plans es plantejaven per ciutats de més de 100.000 habitants, perd amb el Pla
d’Accié 2008-2012 els municipis de més de 50.000 habitants també hauran de realitzar un PMUS
i garantir un servei de transport public urba.

L’Estratégia de Desenvolupament Sostenible 2030: Impulsada pel Ministeri de Drets Socials i
Agenda 2030, aposta pel control de la contaminacié atmosférica a través del desenvolupament

Diputacio
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d'un pla especific que compromet objectius de reduccié d’emissions de quatre contaminants:
S02, NOx, NH3 i PM2,5.

El Reial Decret 39/2017, de 27 de gener, que modifica el Reial Decret 102/2011, de 28 de gener:
Defineix i estableix objectius de qualitat de l'aire, d’acord amb I'annex Ill de la Llei 34/2007.

Aquests proposits concorden amb les exigencies de la directiva 2008/50/CE per als
contaminants NOx, PM10 i PM2,5, i afegeixen també llindars per a d’altres contaminants com el
dioxid de sofre, el plom, el benzé, el monodxid de carboni, I'ozd i per a l'arsénic, el cadmi, el
niquel i el benzopire.

La Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética: Té per objectiu assegurar
el compliment de les obligacions i propdsits assumits pels estats en I'Acord de Paris, adoptat

I'any 2015 per tal de garantir I'is racional i solidari dels recursos i promoure l|'adaptacio als
impactes del canvi climatic. En la nova Llei estatal es recullen els objectius minims de reducci6
d'emissions de gasos d'efecte hivernacle, energies renovables i eficiencia energética de
I'economia espanyola per als anys 2030 i 2050: les emissions en I'any 2030 hauran de reduir-se
en, al menys, un 23% respecte al 1990 i s'ha d'assolir la neutralitat climatica com a molt tard I'any
2050.

La Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental: Estableix les bases que han de regir
l'avaluacié ambiental dels plans, programes i projectes amb efectes importants sobre el medi
ambient, garantint a tot I'estat un elevat nivell de proteccié ambiental.

Marc de referéncia de la Generalitat de Catalunya
Plans Generals
El Pla Territorial General de Catalunya (PTGC) (Llei 1/1995): En relacié amb la mobilitat, preveu

l'emplagament de grans infraestructures de comunicacié i la promocié d'usos especifics en
diferents entorns del territori.

La Llei 6/2009, del 28 d'abril, d'avaluacié ambiental de plans i programes: A través d’aquesta llei
l'avaluacié ambiental estratégica (AAE) dels plans integra aspectes significatius i es realitza una

valoracié de les alternatives a través de linforme de sostenibilitat ambiental i la memoria
ambiental.

Plans especifics relacionats amb la mobilitat

Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat: S’estableix com un document basic per elaborar
estrategies de mobilitat sostenible a Catalunya a través dels PMUS. L’objecte principal de la llei
és garantir l'accessibilitat de tota la ciutadania als modes de transport sostenibles, minimitzant
limpacte negatiu dels desplacaments. Els objectius principals dels PMUS soén configurar un
sistema de transport eficient, augmentar la cohesié social promovent que la mobilitat arribi a tots
els col-lectius, tenir em compte la salut i la seguretat de la poblacio i redirigir totes les accions a
una mobilitat més sostenible. La llei estableix que els municipis de més de 50.000 habitants o
que siguin capital de comarca han de donar servei de transport urba. També incideix en el
contingut del pla que s’ha d’adequar als criteris establerts pel PDM de la RMB.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat (2006), regulades pel decret 362/2006: Es un pla sectorial
d’acord amb la Llei 23/1983 i, alhora, un pla especific a efectes de la Llei 9/2003 de mobilitat.

L’objectiu principal és desenvolupar un sistema de transport multimodal i integrat a la xarxa
d’infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques necessaries per a Catalunya amb el proposit
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d‘aconseguir un sistema connectat amb tots els modes de transport de forma segura, sostenible
ambientalment i viable econdmicament.

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (PTVC) (2013-2020): Es un Pla territorial sectorial

inclos a la Llei 23/1983 i un Pla especific segons la Llei de la Mobilitat. El seu contingut assumeix
les propostes, els objectius i les directrius del Pla Territorial General de Catalunya en relacié amb
el transport de persones. Proposa una millora en la cadéncia objectiu de la linia R1 de la xarxa
de Rodalies, passant dels 9-12 minuts actuals en hora vall a 9. El Pla defineix les directrius
generals per arribar als seglents objectius:

o Configurar una xarxa de transport public sostenible a Catalunya i potenciar el
desenvolupament i el creixement social i econdmic.

e Desenvolupar una xarxa de transport integrada tarifariament i competitiva davant del
vehicle privat.

o Dissenyar I'oferta de transport public de forma sostenible i proporcional a la demanda.

o Fer dels serveis ferroviaris eixos estructurants del transport public.

e Convertir el transport per carretera en un complement de I'oferta ferroviaria.

o Desenvolupar un sistema unic d’informacié al ciutada sobre l'oferta de serveis i les
incidéncies en la seva prestacio.

o Definir una estructura tarifaria que afavoreixi els canvis modals abonant un Unic
pagament integrat.

e Minimitzar els impactes mediambientals del transport.

e Continuar el procés d’adaptaciéo de la xarxa de transport public per a persones amb
diversitat funcional en el marc de la normativa vigent.

¢ Mantenir un cofinangament dels serveis de transport col-lectiu entre les administracions
competents i els usuaris.

¢ Millorar la fiabilitat del serveis i la velocitat comercial per incrementar la competitivitat dels
serveis de transport public.

Pla Director d'Infraestructures (2021-2030). Recull les actuacions en infraestructures de transport
public previstes per al periode 2021-2030 a l'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat

Metropolitana de Barcelona, tant de la xarxa estatal com autondomica amb independéncia de
I'operador que les explota. Aquest pla inclou les infraestructures per a bicicletes que promouen la
intermodalitat d’aquest mode amb la xarxa de transport public. Cal destacar el programa
d’actuacio AX, el qual té intervencié a la ciutat de Badalona amb el perllongament de la linia de
metro L1 fins a l'estacid6 de Rodalies de I'R1 per tal de canalitzar el passatge procedent del
Maresme. Altrament, també cal tenir en consideracio el perllongament de la linia de tram T4 des
de I'estacié de Sant Adria del Besés fins al Port de Badalona.

Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya (PITC) (2006-2026). Recull totes les actuacions

en infraestructura de transport public per al periode 2006-2026. Les seves principals actuacions
es concreten en un programa d’ampliacié de la xarxa, un d’intercanviadors, un de modernitzacio i
millora i diferents actuacions a la xarxa ferroviaria estatal.

Les actuacions especifiques recollides a I'ambit urba de Badalona sén les segtients:
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o Corredors d’accés a Barcelona en transport public mitjangant implantacié de carril bus-
VAO a la C-31, un quildbmetre abans de la bifurcaci6 amb la Porta Nord (B-20) fins a
Mataro.

e Construccio de les linies 9 i 10 del metro (AX11 - ja realitzades i en funcionament el tram
La Sagrera — Can Zam/Gorg).

e Perllongament de la linia de metro L1: Fondo - Pompeu Fabra (AX02).

e Perllongament de la linia de metro L2: Pep Ventura - Pompeu Fabra (ja en funcionament)
i estudi del perllongament fins a Casagemes — Morera — Can Ruti (AX04).

¢ Variant de la linia de Rodalies entre Matar6 i Barcelona (al seu pas per Badalona es
realitzaria per l'interior de manera soterrada) (XE03).

e Prolongacio del tramvia entre I'estacié de Sant Adria i el Port de Badalona (XT04).

o Desdoblament, entre Badalona (C-31) i Mollet del Vallés (C-33), de la B-500 (Autovia de
la Conreria). Inclou el tunel de la Conreria.

Altres plans representatius a nivell catala
El Pla estratégic de la bicicleta a Catalunya (2008-2012): Fixa les normes i criteris de disseny per

a la construccié de la xarxa i també incideix en I'is de la bicicleta i en la seguretat del ciclista.
Planifica i desenvolupa la promocié de la bicicleta com a mode de transport, lleure, esport i
turisme a Catalunya.

Estratégia Catalana de la Bicicleta 2025: Impulsada pel Departament de Territori i Sostenibilitat
juntament amb altres departaments. Pretén oferir eines de planificacié i desenvolupament,
promocio i formacié per a impulsar I'is de la bicicleta com a mode de transport actiu i sostenible,
tant per motius de mobilitat quotidiana com per lleure, esport i turisme. Vol unir forces en pro
d’'una Catalunya pedalable i pedalada.

El Pla Estratégic de Seguretat Viaria (2021-2023): Té com a proposit principal reduir les victimes
mortals per sinistres viaris un 15% i disminuir la xifra de ferits greus un 12%. El seu objectiu
general és arribar a la Visié Zero, és a dir, zero victimes mortals a I'any 2050.

Pla Marc de Mitigacié del Canvi Climatic a Catalunya (2008-2012): Reduccié d’'un 8% de les

emissions dels gasos amb efecte hivernacle entre els anys 2008 i 2012 en relacié als emesos a
'any base (1990). Pel que fa a la responsabilitat d’Espanya, la ratificacié del Protocol de Kyoto
'obliga a assumir el compromis de limitar les emissions a un creixentment del 15% respecte a
'any 1990 per al periode establert.

En aquest context, el Pla Marc de Mitigacié del Canvi Climatic a Catalunya, aprovat el 30 de
setembre de 2008, quantifica els esforcos a fer per a cada sector per tal de complir amb el
Protocol de Kyoto i s’identifiquen les accions que cal dur a terme per a la mitigacié de les seves
emissions. El Pla fixa com a objectiu reduir el creixement de les emissions dels sectors difusos
un 37% respecte al valor base de I'any 2005. Aquest percentatge equivaldria a una reduccié de
21 milions de tones de CO2 (per a tota Catalunya) durant el periode de compliment del Protocol
de Kyoto (2008-2012).

Pla de I'Energia i el Canvi Climatic de Catalunya (2012-2020): Aborda la nova orientacié que
l'actual Govern de la Generalitat de Catalunya vol donar a la politica energética catalana,
integrant-ne aquells aspectes de la mitigacié del canvi climatic relacionats amb I'energia.

Representa el resultat tangible de la planificacié energética realitzada i estableix dos objectius
basics: Elaborar i actualitzar la planificacié estratégica catalana, tant a nivell logistic com operatiu
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en funcié de les evolucions futures, i integrar i coordinar la planificacié energética catalana amb
altres planificacions i politiques sectorials associades al medi ambient, al territori i a les politiques
de transport, entre d’altres.

Tanmateix, es vol garantir la seguretat i la qualitat del subministrament energétic; establir un
model energétic competitiu econdomicament i amb menys dependéncia exterior; respectar el medi
ambient, amb un pes més gran de les energies renovables; reduir el consum de combustibles
fossils i millorar I'eficiencia en la utilitzacié de I'energia per arribar a un model catala de generacié
i consum d’energia que sigui sostenible i contribueixi a I'objectiu europeu de descarbonitzacio de
'economia.

Marc de referéncia a nivell metropolita

Pla Territorial Metropolita de Barcelona (PTMB), és un pla sectorial el qual regeix 'ordenacié de
les comarques de I'Alt Penedés, Baix Llobregat, Barcelonés, el Garraf, el Maresme, el Vallés
Occidental i el Vallés Oriental. Els criteris en els qual es basa el pla sén els seguents:

o Afavorir la diversitat del territori.

e Protegir els espais naturals, agraris i no urbanitzats com a components de I'ordenacié del
territori.

e Preservar el paisatge i I'actiu econdmic del territori.

e Moderar el consum del sol.

o Afavorir la cohesié social del territori i evitar la segregacié espacial de les arees urbanes.

e Protegir i potenciar el patrimoni urbanistic.

¢ Facilitar una politica d’habitatge eficag i urbanisticament integrada.

e Propiciar la convivéncia d’activitats i habitatge a les arees urbanes i racionalitzar la
implantacié de poligons industrials o terciaris.

e Aportar mesures de regulacio i orientacié espacial de la segona residéncia.

e Vetllar pel caracter compacte i continu dels creixements.

o Reforgar I'estructura nodal del territori a través del creixement urba.

e Fer de la mobilitat un dret i no una obligacié.

o Facilitar el transport public mitjancant la polaritzacié i la compacitat dels sistemes
d’'assentaments.

o Atendre la vialitat que estructura territorialment els desenvolupaments urbans.

e Integrar Catalunya en el sistema de xarxes urbanes i de transport europees mitjangant
infraestructures concordants amb la matriu territorial.

Pla Director de la Mobilitat de la Reqgié Metropolitana de Barcelona (PDM de la RMB) 2020-2025:

El PDM 2020-2025 pren com a punt de partida els objectius basics del PDM 2013-2018, els
quals es concreten en:

¢ Millorar la qualitat de vida de la poblacié.

e Garantir 'accessibilitat de la ciutadania.
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e Aconseguir una mobilitat sostenible i segura que col-labori en la millora de la
competitivitat del teixit econdmic.

e Millorar la gesti6 del transport.

Els nous objectius que es proposen en el PDM sén els seguents:

¢ Mobilitat saludable i sostenible: Transvasament modal cap als modes més sostenibles i
una minimitzacié de la distancia dels desplacaments. Menys consum energétic i menys
impacte de la mobilitat sobre el canvi climatic. Millora de la salut de les persones i la
minimitzacié dels costos socials. Afavoriment de I'activitat fisica de la poblacio.

o Mobilitat eficient i productiva: Increment de l'eficiéncia del model de transport afavorint
I'optimitzacié socioecondmica del sistema. Nous llocs de treball amb especial émfasi en
els sectors de les noves tecnologies. Foment de nous models de negoci que aprofitin les
oportunitats que sorgeixen de I'economia circular i innovadora.

¢ Mobilitat segura i fiable: Reduccié de I'accidentalitat i millora de la percepcié de seguretat.
Sistema de transport public fiable i responsable amb la poblacié usuaria. Promocio
d’espais segurs i de qualitat per als modes actius.

¢ Mobilitat inclusiva i equitativa: Accessibilitat total al sistema de mobilitat. Un sistema de
mobilitat que doni resposta a les diferents necessitats de tota la ciutadania. Incorporacié
de la perspectiva de génere i d’edat en tot el sistema de mobilitat.

o Mobilitat intel-ligent i digital: Acostar les noves tecnologies de la mobilitat a la ciutadania i
a les empreses. Impuls d’una mobilitat digital al servei de les necessitats ciutadanes.
Preparacio del sistema de mobilitat per als reptes que suposa 'automatitzacio del sector.

Pla Territorial Metropolita de Barcelona (PTMB):

El Pla Territorial Metropolita de Barcelona (PTMB), aprovat el 20 d’abril de 2010, concreta els
objectius del PTGC per a l'ambit territorial de la Regidé Metropolitana de Barcelona. Les
infraestructures plantejades al PTMB tenen com a punt de partida els diversos plans sectorials
que ordenen en l'actualitat les previsions de la xarxa viaria i ferroviaria de la Regié Metropolitana
de Barcelona.

Les propostes d’intervencié del PTMB mantenen la necessaria coheréncia amb el planejament
sectorial corresponent i les propostes d’infraestructures viaries i ferroviaries del PTMB concreten
i complementen a aquelles ja planificades.

La proposta d’infraestructures ferroviaries i de transport public del Pla estén la xarxa existent per
tal que el transport public i el trasllat ferroviari de mercaderies tinguin un paper més rellevant en
la mobilitat de la Regié Metropolitana. Aixi, les propostes responen a les principals limitacions
actuals de la xarxa: manca de capacitat dels accessos a Barcelona, poca cobertura territorial en
alguns ambits, déficit de connexions transversals, poca interconnexio entre les linies, temps de
viatge elevats entre les grans ciutats de la regid, i xarxa de mercaderies insuficient.

Pel que fa a la proposta de les infraestructures viaries, el Pla preveu que I'is de les vies sigui

més apropiat a la categoria i tipologia de la xarxa viaria. Es planifiquen les seglents actuacions
referents a la mobilitat que afecten al municipi de Badalona:

Diputacio
Barcelona



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Badalona 22

e Perllongament nord de la Linia 2.

e Trasllat de la linia del Maresme entre Barcelona i Mataro.

e Construcci6 del nou tunel de la Conreria (C-59) .

¢ Aprofitament dels carrils BUS amb accés directe des de la C-31.

o Prioritzacio de les calgades laterals, evitant que siguin un bypass de la C-31.

L’Acord GOV/92/2020, de 14 de juliol, pel qual s’aprova el Pla Director de Mobilitat del Sistema
Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona 2020-2025. La seva finalitat és planificar els
desplagaments realitzats dins de I'ambit en questié atenent als seglents objectius: impulsar una
mobilitat saludable i sostenible, eficient i productiva, segura i fiable, inclusiva i equitativa, i
intel-ligent i digital.

Marc de referéncia municipal

Pla Director de la Bicicleta de Badalona 2003: Aprovat el febrer de 2003 defineix el tragat dels
carrils bici a la zona urbana del municipi, la seva senyalitzacio, la tipologia i els aparcaments que
és necessari instal-lar. Segons les dades del PMUS de I'any 2011, Badalona disposava d’'una
xarxa per a la circulacié de bicicletes d’aproximadament 20 km de longitud que comprenia carrils
bici segregats i espais de convivéncia en calgada. Actualment, tenint en compte les previsions
d’aquest mateix pla, la xifra s’ha gairebé doblat, fins als 37,6 km de carrils bici. La ciutat de
Badalona també compta amb diferents itineraris de la Ronda Verda que van des de la platja cap
a la muntanya.

Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Badalona (2012-2018): Els objectius de I'anterior PMUS

son:

o Millorar la mobilitat en I'entorn immediat per tal d’assolir una 6ptima connectivitat amb els
municipis veins de Barcelona, Santa Coloma de Gramenet, Sant Adria de Besos i
Montgat a través del desenvolupament de la mobilitat en transport public i en vehicle
privat, perd també considerant els desplacaments a peu i en bicicleta.

e Millorar la mobilitat interna realitzant actuacions sobre les xarxes d’itineraris per a
vianants i bicicletes, la xarxa d’autobusos urbans, la jerarquitzacio viaria, el sistema
d’aparcaments i el de distribucié urbana de mercaderies.

Pla Local de Seguretat Viaria (2009-2012): Redactat per I'Ajuntament de Badalona i aprovat en

el marc del Pla de Seguretat Viaria 2008-2010 del Servei Catala de Transit. El seu objectiu és
reduir el nombre de victimes en accidents de transit i fer de Badalona un municipi més segur,
analitzant els punts conflictius de la xarxa viaria i proposant mesures d’actuacié. Es va aprovar
un altre per al periode 2015-2018 i, en l'actualitat, hi ha vigent el de 2021-2024, aprovat I'any
2020, segons la Generalitat de Catalunya.

Pla d’Accessibilitat de Badalona (2008): Recull la situacié de Badalona en matéria d’accessibilitat
i les actuacions que s’han de dur a terme per eliminar les barreres de l'espai public, dels
transports i dels edificis amb el proposit garantir la viabilitat dels desplagaments de tots els
habitants de la ciutat. L’any 2020 es va acordar la seva actualitzacié per adaptar-lo al decret llei
de la Generalitat de Catalunya de 2014.

Plans relacionats amb medi ambient:
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Pla d’accio per la millora de la qualitat de l'aire (2017-2022): Per normativa els municipis de més
de 100.000 habitants estan obligat a tenir una zona de proteccio especial. L'objectiu principal és
realitzar un pla d’accions concretes per tal de donar suport a la millora i I'establiment de la
qualitat de 'aire del municipi respecte als contaminants NO2 i el PM10. El conjunt del territori ha
de reduir com a minim un 10% les emissions dels contaminants associats al transit viari per
assolir gradualment els nivells recomanats per 'TOMS. A través de l'informe s’avalua la qualitat de
l'aire i s’estableixen quines zones han sobrepassat el llindar de la normativa. Es defineixen
tasques habituals de prevencio i actuacié per disminuir els focus emissors en diferents punts del
territori.

El Decret 152/2007, de 10 de juliol, d'aprovacio del Pla d'actuacié per a la millora de la qualitat
de l'aire als municipis declarats zones de proteccié especial de I'ambient atmosféric, estableix
que aquests han d’adoptar mesures per a disminuir els efectes contaminants produits pel transit
urba, ja sigui a través dels plans de mobilitat urbana, quan siguin preceptius, o d’altres mesures
equivalents en els suposits restants

Pla d’Accié per a 'Energia Sostenible (PAES) (2016-2020): Aquest Pacte integra les politiques
de mitigacié i adaptacié al canvi climatic i les ciutats i els pobles adherits es comprometen a
complir una série d'objectius per a I'any 2030:

e Reduir com a minim un 40% les emissions amb efecte hivernacle.

e Augmentar la resiliencia als impactes del canvi climatic.

e Desenvolupar un Pla d'Accié pel Clima i 'Energia Sostenible (PACES).

e Realitzar un seguiment i redactar informes sobre els progressos de forma regular en el
marc d'aquesta iniciativa.

e Compartir la visid, resultats i coneixements técnics a través d'una cooperacié directa i
intercanvi entre iguals.

La proposta forma part de la linia d’actuacié seguida per I'’Ajuntament de Badalona amb el Pla
d'Acci6 per I'Energia Sostenible (PAES), aprovat 'any 2009 pel consistori badaloni. El dictamen
es va aprovar amb els vots favorables de tots els grups municipals.

Pla d’actuacié per a la millora de la Qualitat de l'aire a la RMB: Té com a objectiu assolir els
nivells que determina la legislacié europea en matéria de qualitat de I'aire per a les particules de
diametre inferior a 10 micres (PM10) i el dioxid de nitrogen (NO2).

En el Decret 226/2006, de 23 de maig, de la Generalitat de Catalunya, es declaren zones de
proteccié especial de 'ambient atmosféric diversos municipis de les comarques del Barcelonés,
el Vallés Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat per als contaminants dioxid de nitrogen
(NO2) i per a les particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres (PM10). Badalona
pertany a la llista de municipis on se superen els nivells de qualitat de I'aire admissibles per
ambdos contaminants. En aquest marc, el Govern de la Generalitat va aprovar el 2017 el Pla
d’accié per a la millora de la qualitat de I'aire (2017-2022), amb 'objectiu de dur a terme mesures
concretes per reduir els nivells de contaminants NO2 i PM10, sobretot als municipis de més de
100.000 habitants.

Mapa estratéqgic de Soroll — Aglomeracié Barceloneés 1l i Pla d’Accié Aglomeracid Il. Tenen com a
finalitat avaluar I'exposicid de la poblacié al soroll que prové de diferents fonts en una zona
determinada, i serveixen de base per a l'elaboracié dels Plans d’accié per a la millora i la
recuperacio de la qualitat acustica on sigui necessari i per mantenir-la alla on sigui satisfactoria.
En aquest cas, avalua i gestiona ambientalment el soroll, corresponent al periode 2012-2017, i
estableix la necessitat de fer mapes estratégics de soroll per a les aglomeracions de més de
100.000 habitants.
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Pla d’Acci6 per a la Millora de Qualitat de I'Aire del municipi de Badalona 2008-2015 (actualitzat
al _gener 2020). Té per objectiu establir una série d’actuacions que permetin disminuir la
contaminacié atmosferica de la ciutat. S’actualitzara l'inventari d’emissions dels diferents sectors
(mobilitat, industria, domestic i serveis municipals) i es definira un nou pla d’accié amb I'objectiu
de consolidar les accions efectuades fins ara i proposar-ne de noves per millorar la qualitat de
I'aire del municipi.

Altres estudis de referéncia

Plans de Mobilitat dels municipis proxims: Atesa la proximitat urbana amb els municipis de Sant
Adria del Besos, Santa Coloma de Gramenet, Montcada i Reixac, Tiana i Montgat, en el
Document de Referéncia s’aconsella considerar els plans de mobilitat d’aquests municipis, en
cas de qué en disposin, per tal de garantir una bona connexié de les xarxes que estiguin
planificades per a tots els modes de transport.

1.4 Metodologia de redaccio. Fases
El PMUS de Badalona s’estructura en les segients fases:

Prediagnosi: En primer lloc s’ha elaborat un prediagnosi per tractar els seglents temes:
* Conéixer el grau d’execucié de les propostes de I'anterior PMUS per tenir una base de

partida.

» Definir els objectius del Nou PMUS de Badalona en la seva forma preliminar i amb una
estratégia clara de vinculacié amb el territori.

+ Identificar el conjunt d’agents i facilitadors que possibilitaran la redaccidé, execucio i
seguiment del pla.

Fase 1 — Diagnosi: Per comencgar, s’han organitzat un seguit de trobades, taules rodones i
reunions bilaterals i de coordinacio local prévies a la redaccié del pla per poder conéixer les
prioritats dels técnics municipals sobre I'analisi inicial del territori.

¢ Reunions de caracter técnic i organitzatiu amb I'equip Director i Coordinador del Pla de
Mobilitat.
e Servei de Projectes Urbans i Infraestructures Territorials (Ajuntament de Badalona).

e Secci6 de Mobilitat (Ajuntament de Badalona).

¢ Oficina Técnica de Mobilitat i Seguretat Viaria - Geréncia de Serveis d’Infraestructures
Viaries i Mobilitat (Diputacié de Barcelona).

¢ Reunions de presentacié del Nou PMUS de Badalona 2023-2028 i realitzacié de taules
de mobilitat on es van tractar temes referents a les problematiques, inquietuds i
necessitats de Badalona envers una millora de les condicions i eficiéncia de les xarxes de
transport i la seva estructura de mobilitat:

1. Equip de govern
2. Comissio de territori

3. Consell de mobilitat
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¢ Reunions de treball amb agents municipals encarregats de seccions i serveis que
comparteixen un vincle estret amb la mobilitat de Badalona en algun dels seus ambits o
singularitats:

1. Urbanisme
2. Medi Ambient
3. Turisme

4. Espai public

5. Policia Local

En segon lloc, s’ha fet una exhaustiva recerca de tota la informacioé en relacié als plans, projectes
i estudis en curs o ja desenvolupats per poder realitzar I'analisi territorial i socioecondmica.

En tercer lloc, s’ha fet una recollida d’informacié sobre l'oferta i demanda de cada mode de
transport, tal i com s’explica a continuacio:

o Realitzacié de diferents aforaments automatics i manuals de vehicles i comptatges
manuals de vianants i bicicletes per tal de coneixer el comportament de la xarxa actual.

¢ Identificacié dels principals centres generadors de mobilitat com escoles, equipaments,
eixos comercials, parades de transport public...

o Localitzacié dels principals itineraris de connexié de la ciutat, analisi de l'oferta i la
demanda actual mitjangant rotacions i mostres d’inventaris dilrns i nocturns per
determinar I'estacionament en cada mode de transport.

e Realitzacié d’un mostreig d’enquestes per conéixer el nivell de servei i percepcié del
transport public i representacié grafica de tots els indicadors obtinguts mitjangant planols
tematics per facilitar la seva interpretacié.

Fase 2 - Caracteritzacio: A partir de la informacidé recollida durant la primera fase i les diverses
trobades presencials amb els actors implicats, s’ha elaborat un document on es caracteritza la
situacio actual del municipi en termes de mobilitat i s’incorporen les tendéncies de futur. Més
endavant, aquest informe servira per iniciar la definicié de les propostes d’actuacio. Pel que fa a
la participaci6 ciutadana, es dura a terme per mitja de taules de mobilitat.

Fase 3 — Definicié d’objectius: Una vegada aprovada la fase de diagnosi, s’estableixen els
objectius i linies estrategiques del Nou PMUS en direccié a potenciar I'is de modes de transport
més sostenibles. Es realitzara un procés de participacié ciutadana obert als badalonins on
s’exposaran les problematiques i les solucions que s’han determinat en els objectius i les linies
estrategiques definides préviament.

Fase 4 - Realitzacié de propostes: Es realitzaran les propostes d’actuacié i el calcul
d’indicadors. D’acord amb la Llei 6/2009, de 28 d’abril, sobre I'avaluacid dels efectes de
determinats plans i programes sobre el medi ambient, els plans de mobilitat urbana queden
sotmesos a un procés d’avaluacié ambiental. Quan el pla estigui aprovat, es prosseguira a la
redaccio de I'Estudi Ambiental Estratégic (EAE).

Fase 5 - Aprovacio: Ha d’estar aprovat en primera instancia per I'Ajuntament de Badalona. Per

aquest motiu, s’inclouen tots els tramits i modificacions necessaris per a l'aprovacié del
document.
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N
Fase 0.1. Definicio dels nous objectius en la seva forma preliminar
Fase Fase 0.2. Identificacié dels d’agentsi facilitadors
Preliminar J
.. N
Fase 1.1. Trobades prévies
eres] Fase 1.2. Recerca d'informacié
FASE 1 Fase 1.3. Treball de Camp )
Fase 2.1. Diagnosi participada de la situacio actual
. | Fase 2.2. Diagnosi de la situacié tendencial
RIELIgle] Fase 2.3. Redaccié del document inicial estrateégic
FASE 2 = & y
~
Fase 3.1. Definicié d'objetius i linies estrategiques
Hgelolerii=s| Fase 3.2. Propostes participades d'actuacio de |'alternativa triada
FASE 3 J
: ’ N — )
Fase 4.1. Programa d'actuacions i calcul d'indicadors
Propostes Fase 4.2. Indicadors de seguiment
FASE 4 Fase 4.3. Redaccié de I'estudi ambiental estratégic )

Fase 5.1. Definicié d'un Pla de Propostes
Fase 5.2. Aprovacio del Pla

Aprovacio
Final FASE
5

Fig. 1. Fases de la metodologia de redacci6
Font: Elaboracié propia

1.5 Objectius i linies estratégiques

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, estableix els principis, objectius i altres requisits
especifics que han de desenvolupar els corresponents instruments de planificacié de la mobilitat
i, entre aquests, els plans de mobilitat urbana.

El propdsit basic de la Llei 9/2003 es pot resumir en la determinacié de millorar I'accessibilitat i
minimitzar els impactes negatius del transport.

Els objectius estratégics del PMUS deriven dels proposits del Pla Director de Mobilitat de la
Regié Metropolitana de Barcelona i aposten per un model de mobilitat segura, equitativa, eficient
i, sobretot, sostenible.

Aquests objectius s'articulen en la proposta d'un pla d'accié basat en nou linies estratégiques,

com so6n la promocid del transport public de qualitat i competitiu respecte al vehicle privat, el

foment de I'Us racional del cotxe, 'augment de la superficie de la xarxa de vianants o la millora
de les infraestructures per potenciar la utilitzacio de la bicicleta, entre d'altres.
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Tenint en compte les conclusions precedents, en resposta als problemes estratégics detectats en
el procés de sintesis previ, els objectius principals del Nou PMUS de Badalona soén:

1. Millorar la qualitat de vida de les persones, garantint la convivéncia entre la mobilitat dels
residents, la generada i I'activitat econdmica (comerg, oci, turisme...).

2. Potenciar la xarxa de vianants i de persones amb mobilitat reduida com a element de
definicio de les xarxes de mobilitat a I’hora de dissenyar les diferents infraestructures.

3. Gestionar la mobilitat universal com un dret i un servei a la ciutadania (dones, homes,
nenes i nens, residents i visitants, etc.), aprofitant les possibilitats de tractament especific
que donen les noves tecnologies.

4. Garantir la seguretat, la comoditat i 'economia dels desplacaments de persones i de les
mercaderies.

5. Optimitzar i definir la xarxa de transport privat impulsant la pacificacié i la potenciacié de
modes més sostenibles arribant a I'equilibri d’infraestructures de les diferents xarxes.

6. Garantir la funcionalitat de les xarxes de transport de Badalona.

7. Cercar una mobilitat que tendeixi cap a les 0 emissions atmosfériques i sonores, a partir
de les ZBE.

8. Fomentar el canvi dels usuaris a modes de transport més sostenibles a partir de
'educacio, la comunicacio, la conscienciacié i I'optimitzacié dels desplagaments.

Les linies estratégiques del Nou PMUS sén les seguents:
1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels més vulnerables a través de la pacificacié i la
creacio d’arees de centralitat de vianants i de I'accessibilitat entre barris. La ciutat dels 15

minuts.

2. Augmentar I'is de la bicicleta/VMP desenvolupant una xarxa de carrils bici i itineraris
ciclables ordenada i connectada.

3. Promoure un transport public de qualitat i competitiu aconseguint la maxima cobertura i
intermodalitat

4. Fomentar I'is racional del vehicle privat, optimitzant la xarxa, apostant pel vehicle
compartit i aplicant mesures que facilitin el canvi a modes tous.

5. Implementar la ZBE per potenciar la flota de vehicles publics eléctrics i la creacié de punts
de recarrega.

6. Reduir l'accidentalitat derivada de la mobilitat a la ciutat amb I'objectiu d’arribar a les 0
victimes mortals.

7. Equilibrar I'oferta i la demanda d’aparcaments tenint en compte els residents.

8. Garantir una DUM agil i ordenada, optimitzant l'oferta de places de C/D i creant
microplataformes i una xarxa de consignes.

9. Sensibilitzar i conscienciar a la ciutadana sobre els valors i beneficis de la mobilitat
sostenible.
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1.6 Prediagnési: grau de compliment del PMUS anterior (2013-2018)

El grau de compliment de les propostes recollides en el PMUS anterior varia en funcié de les
linies estratégiques i les propostes, existint algunes completades i d’altres encara sense iniciar.
En relaci6 amb la primera linia estratégica, “Promoure un transport public de qualitat i
competitiu respecte al vehicle privat”’, s’han portat a terme 7 de les 23 propostes (el 30,43%):

1. Millora de I'accessibilitat a les parades de transport public.
Promoure I'ampliacié de la xarxa ferroviaria a la ciutat analitzant els projectes existents i
seguint els criteris d’optimitzacio dels serveis publics.

3. Remodelacié de I'entorn de I'Hospital de Can Ruti per garantir 'accés dels autobusos i
facilitar els itineraris per a vianants entre les parades i 'equipament sanitari.

4. Instal-lacié de plataformes d’embarcament o execucié de recreixement de voreres a les
parades on s’hagin detectat conflictes en I'accés a I'autobus.

5. Transformacié de la secci6é de la carretera de Mataré.

6. Implantacié de panells d’informacié a l'usuari (PIUs) a 12 parades i revisio dels protocols
d’actuacio per assegurar que aquests elements funcionen correctament.

7. Incorporar I'is d’energies poc contaminants a la xarxa d’autobusos (bio-diésel, gas,
vehicles hibrids, etc.).

N’hi ha 2 més que, tot i no haver-se completat, estan avangades i arriben a graus de compliment
superiors al 90%:

8. Millora en l'actualitzacié dels planols de linies de transport public i nou disseny de la guia
de l'usuari.

9. Revisio de l'actual protocol d’actuacié per a millorar el control i manteniment de les
rampes i plataformes d’accés als autobusos.

D’altra banda, 3 propostes vinculades amb la mateixa linia estratégica es troben en una fase
intermédia, és a dir, s’han comencat a executar perd encara no han sigut finalitzades (grau de
compliment del 50%):

10. Disseny d’'una nova xarxa urbana i interurbana de transport public en superficie.
11. Potenciar les relacions internes a I'ambit natural de Badalona.
12. Mantenir i fomentar els principals corredors interiors al Barcelonés Nord.

Per ultim, hi ha 12 propostes (el 52,17% del total) que registren un grau de compliment que
oscil-la entre el 0 i el 10%, en funcié de si han estat iniciades o no:

13. Habilitar una amplada lliure d’obstacles al voltant de les parades de transport public,
superior als 140 cm (mitjangant ampliacié de voreres, trasllat de mobiliari urba...) (no
iniciada).

14. Creaci6 d'itineraris accessibles per accedir a les parades d’autobus de la ciutat (creacio
de guals per a vianants, urbanitzacié de voreres...) (no iniciada).

15. Alliberament d’elements a I'espai central d’embarcament de les parades d’autobus (no
iniciada).

16. Instal-lacié6 de bans per seure a les parades d’autobus de la ciutat que encara no en
disposin (no iniciada).

17. Estudi i implantacio de semafors que donin prioritat al transport public a les cruilles on
esta penalitzat (iniciada).

18. Millores de l'accessibilitat en transport public superficial a la plaga Pompeu Fabra
(iniciada).

19. Estudi d’alternatives vinculades a la proposta del PMU de Badalona de convertir el carrer
de Francesc Layret en una via exclusiva per a vianants (no iniciada).

20. Coordinar els horaris del servei dilrn i nocturn (no iniciada).
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21. Transformacio de la seccio del Carrer Maria Auxiliadora i de ’Avinguda Marques de Sant
Mori (no iniciada).
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Garantir I'accessibilitat de persones amb mobilitat reduida, tant al conjunt de parades de la xarxa d' , metro, tren i tramv ia com al propi material
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Millora de I'accessibilitat a les parades de transport public: | | | | .
Habilitar una amplada lliure d'obstacles al v oltant de les parades, superior als 140 cm (mitjangant I'ampliacié de v oreres,
retirada o trasllat de mobiliari urba, trasllat de parada, etc.)
114 Creacio d'itineraris accessibles per accedir a les parades d'autobus de la ciutat (creaci6 de
1 o guals per vianants, urbanitzacié de v oreres, etc.)
Alliberament d'elements a I'espai central d'embarcament de les parades d'autobus.
Instal-lacio de bancs per asseure's a les parades d'autobus de la ciutat que encara no en
disposin (a la mateixa parada o al seu entorn proxim)
112 Revisio de I'actual protocol de d'actuacio per millorar el control i manteniment de les rampes i CEEEEEE
""" |plataformes d'accés als autobusos EINNE
Potenciar una xarxa integrada de transport public
1.2.1 |Disseny d'una nov a xarxa urbana i interurbana de transport public en superficie HHE
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Millorar 'accessibilitat als equipaments publics
13| 131 Remodelacio de I'entorn de I'Hospital de Can Ruti per garantir I'accés dels autobusos i facilitar els itineraris per a vianants SRNEEEE
' "7 |entreles parades i I'Hospital Bgans
Prioritzar les necessitats de mobilitat interna i relacio amb el Barcelonés Nord i millorar la connectivitat amb el Valles
1.4.1 |Potenciar les relacions internes a I'ambit natural de Badalona
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Millorar I'eficiencia del serv ei i la v elocitat comercial dels autobusos per a qué sigui un transport competitiu

1.5.1 | Coordinar horaris del serv ei diiir i nocturn

1.5.2 | Creaci6 de carrils bus

Estudi i implemtaci6 de semafors que donin prioritat per al transport public a les cruilles on el transport public esta
penalitzat

1.5.3

Instal-lacio de plataformes d'embarcament o execucié de recreixement de v oreres a les parades on s'hagi detectat SRR RN

1.5.4 . e
conflictes en I'accés de I'autobus 00 E

15
Millores de l'accessibilitat en transport public superficial a la plaga Pompeu Fabra (integrat a la

proposta 1.5.303.3.1)

1.5.5

Estudi d'alternativ es vinculades a la proposta del PM U de Badalona, de peatonalitzaci6 del carrer de Francesc Layret (El
pressupost d'aquesta mesura esta reflectit a la proposta 3.3.1)

1.5.6

1.5.7 |Transformacio de la seccié del carrer Maria Auxiliadora

1.5.8 |Transformacié de la secci6 de la carretera de M atar6

1.5.9 |Transformacié de 'Avinguda del Marqués de Sant M ori

Millorar els sistemes d'informacié a I'usuari de la xarxa d'autobusos

1.6.1 Millora en 'actualitzacié dels planols de linies de transport public i nou disseny de la guia de ol ]
" |lusuari . |

Implantacié de panells d'informacio a l'usuari (PIUs) a 12 parades i rev isié dels protocols d'actuacio per assegurar que
aquests elements funcioni correctament

1.6.2

1,7| Crear un parc mobil d'autobusos més sostenible

Incorporar I'tis d'energies poc contaminants a la xarxa d'autobusos (bio-diesel, gas, v ehicles ol ]
hibrids, etc.)

171
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Pel que fa a la segona linia estratégica, “Fomentar I’as racional del cotxe i millorar la
circulacié i el transit”, unicament s’ha complert 1 de les 8 propostes realitzades (el 12,5% del
total):

1. Realitzar un estudi per implementar un servei de car-sharing a la ciutat. Punts
d’aparcament i publicitat.

Una altra proposta es troba en fase intermédia, amb un percentatge de compliment de gairebé el
50%:

2. Suport per a la finalitzacié6 de les obres vinculades a la construccié de les calgades
laterals de la C-31 en sentit Barcelona.

El grau de compliment de les 6 propostes restants es situa entre el 0 i el 10%, és a dir, com a
maxim han estat iniciades perd no continuades:

Suport per a la construccié de I'eix de la Conreria (no iniciada).

Realitzacié d’'un Pla de Circulacié (no iniciada).

Instal-lacié de zones avangades per a motocicletes (no iniciada).

Realitzacié d’un Pla Especific de Mobilitat vinculat al vehicle privat en 'ambit comercial de
Montigala (no iniciada).

Realitzacié d’un Pla d’Aforaments vinculat al vehicle privat motoritzat (iniciada).
Potenciacié de car-pooling a través d’un portal web integrat (no iniciada).

o0k w
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LINIA ESTRATEGICA 2. Fomentar I'is racional del cotxe i millorar la circulacio i el transit

Proposta

:

Optimitzar el funcionament de la Xarxa Viaria de la ciutat i les sev es connexions amb els municipis de I'entorn

2.1.1 | Suport per a la finalitzaci6 de les obres vinculades a la construccio de les calgades laterals de

la C-31 en sentit Barcelona.

Suport per a la construccio de I'eix de la Conreria.

2,1

Realitzacié d'un Pla de Circulacié

Instal-lacié de zones av angades per a motocicletes

M ontigala

Realitzacié d'un Pla Especific de M obilitat vinculat al v ehicle priv at en I'ambit comercial de

Realitzacié d'un Pla d'Aforaments vincualt al v ehicle priv at motoritzat

Fomentar el v ehicle compartit

2.2.1 |Estudiperimplementar el car-sharing a la ciutat. Punts d'aparcament i publicitat l
2,2

Potenciacié del car-pooling a trav és d'un portal w eb integrat

A proposit de la tercera linia estratégica, “Augmentar la superficie, millorar la gestio i la
qualitat de la xarxa viaria destinada als vianants’’, s’han completat 3 de les 10 propostes
recollides (30%):
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2.
3.

Desenvolupar un cami escolar vinculat a I'entorn dels Instituts Isaac Albéniz, Pompeu
Fabra i Pau Gargallo.

Realitzacié d’'un estudi especific de mobilitat al barri de Dalt de la Vila.

Urbanitzacio del sector Pomar de Baix.

Dues propostes més han assolit un grau de compliment al voltant del 50%, és a dir, es troben en
fase intermeédia:

4.

5.

Construccio i/o adequacié de passos a nivell i soterrats vinculats al creuament de la C-31
i de la xarxa ferroviaria.
Millora de la mobilitat a peu al barri de Sant Crist de Can Cabanyes.

Les 6 propostes restants arriben, com a maxim, a un 10% de la seva execucio, tot i que 1 encara
no ha sigut iniciada (0% de progreés):

6.

Establir una xarxa principal per a vianants comoda, segura i accessible per als
desplacaments a peu (iniciada).

Millora de la connexié a peu entre els ambits de Pomar-Morera i Bufala-Montigala
(iniciada).

Elaboraci6 d’un Pla d’Accessibilitat Universal partint de I'existent (no iniciada).

Estudi d’'alternatives vinculades a la proposta del PMUS de Badalona, de peatonalitzacio
del carrer de Francesc Layret (iniciada).

10. Repartiment en sectors de la ciutat en Zones 30 i implantacié segons fases (iniciada).

GRAU D'EXECUCIO. LINIA ESTRATEGICA 3. [ LI | IMPACTE
Augmentar la superficie, millorar la gestid i la Z;) <|2|S|g 21812 (215
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LiINIA ESTRATEGICA 3. Augmentar la superficie, millorar la gestié i la qualitat de la xarxa viaria destinada als vianants

Proposta

Incrementar la mobilitat a peu

Establir una xarxa principal de vianants comoda, segura i accessible per als desplagaments a
peu

3.1.2 [Millora de la connexi6 a peu entre els ambits de Pomar - M orera i Bufala - M ontigala

3.1

3.1.3 [Construccié i/o adequacio de passos a niv ell i soterrats vinculats al creuament de la C-31ide

la xarxa ferrov iaria

3.1.4 |Desenvolupament d'un cami escolar vinculat a I'entorn dels Instituts Isaac Albéniz, Pompeu

Cercar |'accessibilitat univ ersal

Fabra i Pau Gargallo

3.2.1 [Millora de la mobilitat a peu al barri de Sant Crist de Can Cabanyes

3,2

3.2.2 [Realitzacio d'un Estudi especific de mobilitat al barri de Dalt de la Vila

3.2.3 |Elaboracio d'un Pla d'Accessibilitat Univ ersal partint de I'existent

3.2.4 |Urbanitzacio sector Pomar de Baix

el

Augmentar els espais amb prioritat per als vianants

3,3

3.3.1 |Estudid'alternativ es vinculades a la proposta del PM U de Badalona, de peatonalitzacié del

carrer de Francesc Layret

3.3.2 |[Sectoritzacié de la ciutat en Zones 30 i implantacié segons fases
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Respecte a la quarta linia estratégica, “Comptabilitzar I'oferta d’aparcament amb les
necessitats dels residents, del comerg i de la intermodalitat’”, s’han completat 3 de les 7
propostes existents (el 42,86%):

1. Regulacié integral de 'aparcament en superficie: implantacié d’arees blaves i verdes.

2. Regulaci6 de I'aparcament a I'estacio de Renfe.

3. Implantacié de nous estacionaments reservats per a motocicletes i limitacié dels ambits
d’actuacio de I'estacionament en vorera.

A les 3 propostes anteriors cal sumar una altra en fase intermédia (50% de grau de compliment):
4. Adequar els estacionaments per a PMR als criteris d’accessibilitat universal.

Les 3 propostes restants han quedat en fase inicial, amb graus de compliment de, com a maxim,
el 10%:

5. Condicionament d’aparcaments tolerats en solars (iniciada).

6. Potenciar i/o ampliar els plans de control de la guardia urbana per evitar la indisciplina en
'aparcament (iniciada).

7. Creacié de zones d’aparcament per a autocars i habilitacid6 temporal a I'entorn dels
principals equipaments esportius (senyalitzacié horitzontal i vertical de 2 reserves) (no
iniciada).

GRAU D'EXECUCIO. LINIA ESTRATEGICA 4. Compatibilitzar oL L[ 1° Lol
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Regular optimament I'espai destinat a I'estacionament de v ehicles privats com a eina de gestié de la demanda de mobilitat

411 Regulacié integral de I'aparcament en superficie: implantacio d'arees blaves iverdes

4.1.2 |Regulaci6 de 'aparcament de 'Estacié de Renfe

4.1.3 |Condicionament d’aparcaments tolerats en solars ol

41

4.1.4 |Creaci6 d'un aparcament dissuasoria la B-20

4.1.5 |Implantar nous estacionaments reserv ats per motocicletes i limitar als ambits on s'hiactuien

I'aparcament en v oreres

4,2 [Controlar la indisciplina als aparcaments

Potenciar i/o ampliar els plans de control de la guardia urbana per evitar la indisciplina en

I'aparcament

Assegurar una adequada oferta i condicions dels aparcaments per persones amb mobilitat reduida

Adequar els estacionaments per a PMR als criteris d'accessibilitat univ ersal

BNl

,4 | Prov eir d'espais per aparcaments d'autocars

4.4.1 |Creacio de zones d'aparcament per a autocars i habilitacié temporal a I'entorn dels principals

equipaments esportius (senyalitzacié horitzonal i v ertical de 2 reserv es)

La cinquena linia estratégica fa referéncia a “Millorar la informacid, la formacid, la implicacio
i el civisme de la ciutadania”, i s’han portat a terme 2 de les 7 propostes plantejades:

1. Campanyes de sensibilitzacié i comunicacié en matéria de seguretat viaria.

2. Campanya de sensibilitzacié sobre la bicicleta i els seus beneficis en salut i medi
ambient. Organitzar i col-laborar en actes de promocié de desplagaments en bicicleta.
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Dues propostes es troben en fase intermédia (grau de compliment del 50%):

3. Campanyes i actes de promocié de la mobilitat a peu.

4. Modificacio de I'actual web municipal pel que fa als continguts de mobilitat. Informar en
temps real de les afectacions a la via publica, gestor de rutes de transport public, etc.

De les 3 propostes restants, 2 encara no han estat iniciades i una si:

5. Formacié d’'una Comissié de Seguiment del Pla dins de I'Observatori de la Mobilitat i
definicié6 de la seva estructura humana. Dedicaciéo de 3 persones el 25% de la seva

jornada de treball (no iniciada).

6. Elaboracié d’'una memodria anual de dades de mobilitat de la ciutat: “L’observatori de la

Mobilitat” (iniciada).

7. Realitzacié de programes de formacidé continuada a conductors i conductores (no

iniciada).

D’altra banda, la linia estratégica numero 6, titulada “Promoure una normativa municipal
adequada a la mobilitat”, només disposa d’'una proposta que, no obstant, només ha estat

iniciada (grau de compliment del 10%).

1. Millora de I'eficacia sancionadora en matéria de mobilitat i seguretat viaria (iniciada).

GRAU D'EXECUCIO. LINIA ESTRATEGICA 5. Millorar la

informacié, la formacid, la implicacié i el civisme de la ciutadania

NO INICIAT |

s [IMPACTE
ole |+ [a)

-

|43 § 2o |¥|3|5

O |x E s w 8 o % o

zZ [E[S|5 o giR|=
z|x|o z

Proposta

Creacio de I'Observ atori de la M obilitat i millora en el tractament de la informacio v inculada a la mobilitat

5.1.1
5,1 humana. Dedicacio de 3 persones el 25% de la sev a jornada de treball

Formacié d’'una Comissié de Seguiment del Pla dintre de I'Observ atori de la M obilitat i definicié de la sev a estructura

5.1.2 |Elaboraci6 d'una memoria Anual de dades de mobilitat de la ciutat. “L’observ atori de la M obilitat”

Realitzar campanyes i projectes de sensibilitzacié i de millora de la mobilitat

:

5.2.1 |Campanyes de sensibilitzacié i comunicacié en matéria de seguretat viaria

5.2.2 |Campanya de sensibilitzaci6 sobre la bicicleta i els seus beneficis en salut i medi ambient.
Organitzari colaborar en actes de promocié de desplagaments en bicicleta.

52 5.2.3 |Campanyes iactes de promocié de la mobilitat a peu

5.2.4 |Realitzacio de programes de formacid continuada a conductors i conductores

525

via publica, gestor de rutes de transport public, etc.

GRAU D'EXECUCIO. LINIA ESTRATEGICA 6. Promoure una

normativa municipal adequada a la mobilitat

M odificacio de I'actual w eb municipal pel que fa als continguts de mobilitat. Informar en temps real de les afectacions a la

EH

RRRE IMPACTE
b - -
b~ 0| |- fa)
ol=|2 &2 20285
AHHERAHHE
olZ|E =12 O 1= Il
4 Z | < |0 Z

Proposta

Actualitzacio de les ordenanges actuals de la ciutat en matéria de mobilitat

61| 6.1.1 [Millorade l'eficacia sancionadora en matéria de mobilitat i seguretat viaria

E

La setena linia estratégica fa referéncia a “Augmentar la seguretat viaria i la senyalitzacié a
la via publica”, i de 3 propostes establertes, s’ha completat 1 (el 33,3%) i les altres 2 es troben
en fase inicial. Es tracta de la unica linia on no hi ha cap mesura sense comengar.

1. Actualitzar el Pla Local de Seguretat Viaria (completada).

2. Realitzar i implantar un Pla de Senyalitzacid Orientativa vinculat a la mobilitat dels

vianants (iniciada).

®
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3. Realitzar i implantar un Pla de Senyalitzacié Orientativa vinculat al vehicle privat
(iniciada).

EERREEE [IMPACTE

GRAU D'EXECUCIO. LINIA ESTRATEGICA 7. Augmentar la < |85 ol |Bls|e

seguretat viaria i la senyalitzacié a la via publica % % E g % § Q E fgg e
Proposta

7,1 | Reduir I'accidentabilitat a Badalona i fomentar la conv iv éncia entre els diferents mitjans, tenint en compte la jerarquia de la mobilitat

7.1.1  |Actualitzar el Pla Local de Seguretat Viaria.

Millora del sistema de senyalitzacié orientativ a de la ciutat

7.1.2  |Realitzacié i implantaci6 d'un Pla de Senyalitzacié Orientativ a vinculat a la mobilitat dels

vianants
7,2 -

7.1.3 |Realitzacié i implantacio6 d'un Pla de Senyalitzacioé Orientativ a vinculat al v ehicle priv at

A proposit de la vuitena linia estratégica, “Augmentar la seguretat viaria i la senyalitzacié a la
via publica”, s’han completat 3 de les 6 propostes existents (el 50%):

1. Introducci6 de mesures en favor de [Iextensi6 del vehicle eléctric. Creacio
d’estacionaments per a vehicles eléctrics.

2. Consideracio de criteris ecoldgics en la renovacio de la flota de vehicles municipals.

3. Elaboracié i actualitzacié anual del mapa acustic de la ciutat.

En contraposicio, les 3 propostes restants no han estat iniciades, de forma que el seu grau de
compliment és del 0%.

1. Fomentar que les empreses de transport public posseeixin un Pla de Gestié Ambiental
(no iniciada).

2. Fer campanyes de promocié de combustibles més eficients i nets pel transport privat i de
mercaderies (no iniciada).

3. Invertir en mesures d’atenuacio del soroll provocat pels vehicles de motor (no iniciada).

\ : B IMPACTE
GRAU D'EXECUCIO.LINIA ESTRATEGICA 8. Controlar i e A
. . . . . .z N s . ” . L= |w|< [w » o< |
disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica Slzlz |2z 2191z (&5
4 w
Y . == < | = A |w|Oo
z g3 |5 o 2=
provocats pel transit c|Z2|E|Z|3 £
Proposta
Controlar i disminuir les emissions de gasos d'efecte hivernacle degudes a la mobilitat d'acord amb els objectius fixats per les Directrius Nacionals de
Mobilitat (Decret 362/2006) i dels principals contaminants provinents del a la mobilitat (NOX i PM 10)
8.1.1 | Fomentar que les empreses de transport public posseeixin un Pla de Gestié ambiental
8.1.2 |Introduccié de mesures en fav or de I'extensio del v ehicle electric. Creacié d'estacionaments per a v ehicles eléctrics. Ao ]
8,1
8.1.3 | Considerar criteris ecologics en la renov acié de la flota de v ehicles municipals £ B N N I B
8.1.4 |Fer campanyes de promoci6 de combustibles més eficients i nets per el transport priv at i de mercaderies.
Controlar i disminuir la contaminacié acustica deguda a la mobilitat
8.2.1 | Elaboracid i actualitzacié anual del mapa acustic de la ciutat. E B N N I B P l
8,2
8.2.2 |Invertir en mesures d'atenuacio del soroll prov ocat per v ehicles de motor
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La pendltima linia estratégica, “Incrementar la mobilitat amb bicicleta”, consta de 4
propostes, cadascuna d’elles amb un grau de compliment diferent: 1 completada, 1 en nivell
intermedi, 1 iniciada i 1 pendent de comencar.

1.
2.

3.
4.

Creaci6 d’'una xarxa basica d’itineraris per a bicicletes (completada).

Implantacid de nous estacionaments per a bicicletes a la via publica i/o a l'interior
d’edificis de publica concurréncia (intermeédia).

Potenciacié de I'estacionament de bicicletes en aparcaments publics (no iniciada).
Realitzacié de millores a la xarxa actual: senyalitzacié horitzontal i vertical per a bicicletes
i d’accessibilitat als guals per a bicis (iniciada).

Per ultim, la desena linia estratégica, “Promoure una distribucié urbana de mercaderies agil i
ordenada”, recull 4 propostes més, 1 completada, 2 iniciades i 1 sense comencar:

1. Estudi per al dimensionament i vigilancia de les zones de carrega i descarrega
(completada).
2. Estudi per a la implantacié d’'una microplataforma de distribucié6 de mercaderies urbanes
(iniciada).
3. Creaci6 de zones d’aparcament per a camions a les zones industrials i comercials de la
ciutat que evitin que aquests estacionin a la via publica (no iniciada).
4. Recomanacions generals sobre la distribucié urbana de mercaderies (no iniciada).
LR [IMPACTE
GRAU D'EXECUCIO LINIA ESTRATEGICA 9. Incrementar la < A ol 181 |
s . . oI = |9 QIS |O|a
mobilitat amb bicicleta zlc|z |22 1218 (5|2
olZlE|=]9 © E 2 |=
z z|<|o z
Proposta
Incrementar la mobilitat amb bicicleta
9.1.1 | Creaci6 d'una Xarxa Basica d'itineraris per a bicicletes 1 B B O O o=
9,1 | 9.1.2 |Implantacié de nous estacionaments per a bicicletes a la via publica i/o a I'interior d'edificis de publica concurrencia - HNE
9.1.3 | Potenciaci6 de I'estacionament de bicicletes en aparcaments publics
Total actuacié
Millorar la Xarxa actual: Cobertura, Connectiv itat i Continuitat
Realitzacié de millores a la xarxa actual: Millora de la senyalitzacio horitzontal i v ertical per a bicicletes i de I'accessibilitat
9.2 [9.2.1 dels guals per a bicicletes -
LR IMPACTE
GRAU D'EXECUCIO. LINIA ESTRATEGICA 10. Promoure una |5 =12 |5 |5 ol 18]
. . .z . T OI1ZL (= |97 Q1= (&
distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada zZ[S|E (2|8 @(o|z|% |2
olZ|E|= 10 o E 2 (=
z Z|< |0 z
Proposta
Dissenyar nov es estratégies i operativ es per reduir I'impacte de la DUM
10.1.1|Recomanacions generals sobre la distribuci6 urbana de mercaderies
10.1 10.1.2|Creaci6 de zones d'aparcament per a camions a les zones industrials i comercials de la ciutat
' que ev itin que aquests aparquin a la via publica
10.1.3| Estudi per a la implantaci6 d'una microplataforma de distribucié de mercaderies urbanes ~ [.:II
Total actuacio
Realitzar un correcte dimensionament de les zones de carrega i descarrega i potenciar-ne la sev a vigilancia
10,2 10-2.1[Estudi per al dimensionament i vigilancia de les zones de carrega i descarrega |.|-|,|u|‘.|., m|m|‘|_| | | | | .
Total actuacié

En resum, de les 74 propostes plantejades en el PMUS anterior, 22 (el 29,73%) han estat
completades i 2 (el 2,70%) es troben en estat avancgat, és a dir, a punt de finalitzar-se. Per tant,
s’han dut a terme el 32,43% de les actuacions, un percentatge escas tenint en compte que son
propostes factibles i aterrades a la realitat de la ciutat i que disposen d’un termini de 6 anys per
ser executades. Es més, el periode de vigéncia de I'anterior PMUS era de 2013 a 2018 i la seva
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actualitzacié va comencgar al 2021, de manera que hi ha hagut encara més marge per
materialitzar les iniciatives pendents.

Ara bé, el principal repte és que el 32,43% de les propostes no han arribat a iniciar-se, dificultant
aixi el progrés en matéria de mobilitat de Badalona i endarrerint la seva situacio respecte a la
resta de ciutats de I'entorn metropolita. De fet, més de la meitat (54,05%) de les propostes es
troben en un grau de compliment que oscil-la entre el 0 i el 10%, el que significa que hi ha més
actuacions pendents que avangades o enllestides. Aquesta situacié pot obeir a la inestabilitat
politica del municipi en questid, aixi com a la falta d’acord entre els diversos actors implicats i a
la poca voluntat de restar-li protagonisme al vehicle privat.

Per linies estratégiques, les més perjudicades per percentatge de propostes sense iniciar sén la
2, “Fomentar I'us racional del cotxe i millorar la circulacié i el transit” (62,50%), la 8,
“Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit”, i, a major distancia, la 1, “Promoure un transport public de qualitat i competitiu
respecte el vehicle privat” (34,8%). Aixi doncs, es posa de manifest la manca de voluntat per
treure-li rellevancia al cotxe i la moto amb I'objectiu de distribuir la demanda cap a altres modes
de transport més sostenibles i saludables.

Grau d’execucié Nombre de propostes Percentatge
No iniciat (0%) 24 32,43%
Iniciat (10%) 16 21,62%
Intermedi (50%) 10 13,51%
Avancat (80-90%) 2 2,70%
Complert (100%) 22 29,74%
Total 74 100%

Taula 1. Grau d’execucio de les propostes del PMUS anterior
Font: Elaboracio propia
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2 ANALISI TERRITORIAL | SOCIOECONOMICA

Per poder analitzar la mobilitat de la ciutat de Badalona és indispensable conéixer els factors
claus del municipi, com la seva situacié i morfologia, les infraestructures i serveis existents, les
dades socioeconomiques, els centres atractors i generadors de mobilitat, etc. Tots aquests
elements sén basics per entendre la ldgica del funcionament de la mobilitat interna i la que es
genera a I'entorn de Badalona.

Cal destacar que I'ambit d’actuaciéo del PMUS es limita al terme municipal, encara que la
mobilitat de Badalona estd condicionada per la seva situacid dins el context de I'Area
Metropolitana i la Regié Metropolitana de Barcelona. Per aixd, en el present Pla de Mobilitat es
troben inclosos tots aquests aspectes juntament amb els agents que influeixen en I'estructuracié
de la mobilitat a Badalona.

2.1 Localitzacio

La ciutat de Badalona esta situada al nord de la comarca del Barcelonés, a la frontera amb el
Maresme. El seu terme municipal limita amb Sant Coloma de Gramenet i Sant Adria de Besods
(Barcelonés) al sud-oest, Tiana i Montgat (Maresme) a la part nord-est i, finalment, amb Sant
Fost de Campsentelles (Vallés Oriental) i Montcada i Reixac (Vallés Occidental) al nord.

El municipi forma part de I'Area Metropolitana de Barcelona, la Regié Metropolitana de Barcelona
i de la provincia de Barcelona. També és la ciutat més gran de la regi6 anomenada Barcelonés
Nord o Baix Besos, formada per Badalona, Santa Coloma de Gramenet i Sant Adria de Besos, i
en la qual sovint s'inclouen dos municipis del Maresme: Tiana i Montgat.
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Fig. 2. Localitzacié del municipi de Badalona
Font: Elaboracio propia

La seva situacié fa que sigui un punt de transicié entre el Maresme i Barcelona passant per Sant
Adria de Besos i Santa Coloma de Gramenet. Hi destaquen les connexions viaries i ferroviaries
que donen resposta a la elevada demanda generada a la zona, fruit del gran volum de poblacié
que s’hi concentra i la intensa activitat econdmica existent.
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A Badalona es localitzen dos grans sistemes naturals: la serra, amb 737 Ha d’espai natural
protegit (el 35% del territori) i el litoral, de 5 km de longitud.

Un dels punts clau de la ciutat és la seva proximitat i connectivitat amb Barcelona, tot i no
compartir cap limit fronterer. El temps de desplacament amb vehicle privat es situa al voltant dels
10 minuts i amb tren es pot accedir al centre de la capital catalana en menys de 20 minuts.

A nivell d’'infraestructures viaries, Badalona presenta dos grans eixos: la C-31, que connecta
Barcelona amb Montgat, i la B-20, la continuacié de la Ronda de Dalt que es perllonga també
fins a Montgat, on s’'uneix amb la C-31. La primera suposa una barrera fisica entre els barris del
litoral i els de la muntanya, i alhora és una via molt concorreguda per aquells que es desplacen
fins a la Ciutat Comtal. Per la seva banda, la B-20 recorre la fagana nord de la ciutat, als peus de
la muntanya, i dona servei a zones comercials rellevants com Montigala, a banda de connectar
Badalona amb el Maresme i el nus de la Trinitat, des d’'on es pot continuar cap a diversos
municipis catalans. També es localitzen carreteres secundaries com la B-500, la BV-5001, BV-
5011 o la BV-5008 i la Nacional I, la qual és la prolongacié de I'eix del Carrer Marina — Carrer de
Pomar de Baix — Carrer de Sant Bru i travessa Badalona abans d’iniciar-se a la comarca del
Maresme.

Cal destacar la bona connectivitat en transport public del municipi, ja que la xarxa d’autobusos
cobreix en major o menor mesura tots els districtes i els principals equipaments de Badalona,
estenent inclis la seva area d’influéncia fins a municipis veins o propers, com Barcelona o
Mataro, entre d’altres.

Badalona esta dotada d’una estacié de Rodalies per on hi passa la linia R1, la qual connecta
Molins de Rei amb Maganet de la Selva a través de I'Hospitalet de Llobregat i Matard. Es tracta
de la primera linia de ferrocarril inaugurada a Espanya. A més, a Badalona també hi paren els
trens de la RG1, un servei posat en marxa a I'any 2014 entre I'Hospitalet de Llobregat i Portbou,
a través de Matard, Girona i Figueres. Pel que fa al metro, el municipi té un total de 8 parades,
de les quals 5 pertanyen a la linia L2 i les 3 restants a la linia L10, tenint com a punt d’enllag
entre les dues la parada de Gorg. Finalment, també hi ha preséncia del tramvia Trambesos, del
qual dues de les sis linies disponibles T5 finalitzen el seu recorregut a I'estacio de Gorg.

2.2 Estructura sociodemografica

Badalona és la quarta ciutat de Catalunya en nombre d'habitants, a més de ser la vint-i-dosena a
nivell nacional. Actualment, la poblacié és de 223.006 habitants (Idescat 2021) repartits en una
superficie de 21,18 km? que donen com a resultat una densitat de poblacié de 10.529,1
habitants/lkm?, una xifra que, tot i ser elevada, queda per sota de la mitjana comarcal. Els
badalonins es distribueixen en 8 districtes poblacionals, 9 districtes censals i 34 barris formats
per diferents trames urbanes que comprenen des dels teixits industrials propis del segle XX fins
a zones totalment residencials.

Badalona Barcelonés Catalunya

Densitat (hab/km?) 10.529,1 15.649,9 241,8

Fig. 3. Densitat poblaci6é Badalona
Font: Elaboracioé propia a partir de les dades d’ldescat
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La poblacié ha evolucionat de forma positiva durant els darrers vint anys, amb excepcié de les
puntuals davallades, com les registrades entre 2006 i 2008 i 2012 i 2017, observables a la Fig.4.

225.000
220.000
215.000
210.000
205.000
200.000
195.000
190.000
& ,19& Sl %00% fp\fo > N
Poblacio

Fig. 4. Evolucio de la poblacio a Badalona entre 1998 i 2021
Font: Elaboracié propia a partir de les dades d’ldescat

Des de l'any 1998 Badalona ha guanyat 13.400 habitants, una xifra que es tradueix en un
increment del 6%. Els anys que denoten un increment més pronunciat corresponen al periode
2002-2005, passant de 210.000 a 221.000 habitants (un 3,7% més en menys d’un lustre).

Les dades de poblacié que es representen en els planols seglients s’han obtingut a partir de la
informacié proporcionada pel departament d’estadistica de I’Ajuntament de Badalona.

Degut a que I'analisi poblacional es pretén representar per districte, s’han hagut de comparar els
limits administratius dels barris i dels districtes per tal de verificar de manera visual a quin
districte pertany cada barri. En el municipi de Badalona existeixen barris on una part es troba
ubicada entre dos districtes, de manera que s’ha procedit a calcular la proporcié de barri que
correspon a cada districte, extrapolant aquesta proporcié a la poblacié total del barri. Aquest
procés de transformacié de dades s’ha realitzat a través del software lliure QGIS, el qual permet
calcular la superficie de cada barri/part de barri que conformen els districtes i relacionar-ho amb
la poblacié total de cada barri.

Els districtes on hi ha més poblacié sén, en primer lloc, el Districte 9, els més proxim a I'eix del
Besos, on resideix un 30,8% de la poblacié total de Badalona. El segon districte amb un major
volum de poblacié és el 7, amb el 19,4% del total, seguit pel Districte 4, on es concentren I'11%
dels habitants. Aquests tres districtes representen el 61,2% del total de la poblacié de la ciutat.

Cal destacar que els 9 districtes corresponen a l'organitzacié censal respecte als 8 de
I'organitzacié municipal.
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Fig. 5. Distribucio de la poblacié per districtes
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona
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Fig. 6. Poblacié per districtes
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona
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2.3 Piramide demografica i estructura de les llars

La ciutat presenta una piramide demografica de tipus regressiu, caracteritzada per una base
estreta que indica un descens de la natalitat i una tendéncia important a 'acumulacié de poblacio
major de 64 anys. Tambeé s’observa com la major part dels habitants es troben concentrats en
els valors del mig de la piramide, els quals corresponen a I'edat activa en I'ambit laboral i, per
tant, seran els causants en els propers anys d’un envelliment més pronunciat, tal i com succeeix
en el conjunt de Catalunya.

En relaci6 amb l'anterior, un gran volum de poblacié es troba compresa entre els 35 i 55 anys
d’edat, mentre que a partir dels 75 anys la piramide es va reduint per sota dels 10.000 habitants,
un fenomen que també es dona a les edats més joves, especialment al periode infantil.

Piramide de poblacié (2020)

100 anys o més
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Fig. 7. Piramide de poblaci6é de Badalona
Font: Elaboracioé propia a partir de les dades d’ldescat

Poblacié per sexe i edat quinquennal. Catalunya. 1 de gener de 2021
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Font: Idescat. Estimacions de poblacié.

Fig. 8. Piramide de poblacié de Catalunya
Font: Idescat
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Badalona ha passat de 2,91 habitants/llar a 'any 2001 a 2,75 a I'any 2011 (ultim cens realitzat), i
tendeix a valors similars a la mitjana comarcal i regional, la qual es situa en 2,60 habitants/llar.
Pel que fa a I'estructura de les llars, el 39,2% eren de parella amb fills, el 23,8% de parella sense
fills i un 19,7% unipersonals.

45,0%
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35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%

5,0%

0,0%

39,2%
23,8%
19,7%
11,1%
3,4% 2,8%
m |
unipersonals 2 persones o Parella sense parellaamb pare o mare Dos nuclis o
més fills fills amb fills més

Fig. 9 . Estructura per llars (2011)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades d’ldescat

2.4 Activitat economica

Una altra caracteristica del municipi que condiciona la seva mobilitat és el teixit productiu. Durant
el darrer quart del segle XX i les dues primeres décades del XXI, l'activitat econdmica
desenvolupada a la ciutat de Badalona ha experimentat un canvi notori. Tot i tenir una tradicio
industrial rellevant, sorgida arrel de la gran quantitat de fabriques existents fins a la segona
meitat del segle XX, actualment el sector serveis és el més important pel que fa a I'aportacio i
ocupacié econdmica de la ciutat, que juntament amb la construccio, representen el gruix principal
de l'activitat productiva.

0% 129

7%

81%

m Agricultura Indistria = Construccio = Serveis

Fig. 10 . Aportacio dels sectors economics al VAB de Badalona (2019)
Font: Elaboracioé propia a partir de les dades d’ldescat

Diputacio
Barcelona



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Badalona 44

VAB per sectors milions
Any Agricultura | Industria | Construccid Serveis Total
2019 0,2 484,7 291,4 32649 4041,1

Taula 2. VAB per sectors economics (milions d’euros)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades d’ldescat

Badalona presenta una distribucié per sectors similar a la del Barcelonés, on predomina el sector
serveis seguit de la industria i el comerg. En contraposici6, I'agricultura és el sector economic
menys important a escala municipal en termes d’aportacio al valor afegit brut (VAB).

241 Atur
La crisi encara repercuteix en la taxa d’atur del municipi, situada en el 12,5% al gener del 2022

(Diputacié de Barcelona), sent més elevada que al conjunt del Barcelonés (10,3%) i de
Catalunya (10,9%).
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Fig. 11 . Evolucié de I'atur registrat per sexes (2005-2021)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades d’ldescat

La taxa d’atur a la ciutat va tocar sostre a partir de I'any 2008, quan gairebé va arribar al 25%,
una tendéncia que no es va revertir fins al 2014. Pel que fa als municipis fronterers, Badalona es
troba en una posicié intermédia entre Montgat (9,20%) i El Masnou (8,37%), els quals pertanyen
al Baix Maresme, i les localitats situades a I'eix del Besos, com Santa Coloma de Gramenet
(12,55%) i Sant Adria de Besos (16,54%). Tot i aixi, continua la tendéncia a la baixa al municipi.

Aixi doncs, en termes d’atur, la situacié a Badalona és pitjor en comparacié amb la comarca i la
regio on s’ubica la ciutat. No obstant aixd, el municipi es situa en una zona de transicié entre les
zones més deprimides -a nivell d’atur-, com Santa Coloma de Gramenet i Sant Adria de Besos, i
arees mes afavorides, com Montgat o Masnou, que es col-loquen inclus per sota de la mitjana de
Catalunya.
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Edat Homes Dones Total

De 16 a 24 anys 8,81% 8,68% 8,75%
De 25 a 34 anys 8,73% 12,27% 10,44%
De 35 a 44 anys 7,07% 11,52% 9,16%
De 45 a 54 anys 10,75% 14,01% 12,30%
De 55 a 64 anys 18,60% 26,00% 22,35%
TOTAL 10,43% 14,78% 12,52%

Taula 3. Taxa d’'atur per edat i sexe a Badalona (gener 2022)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de la Diputacié de Barcelona

Pel que fa la taxa d’atur en termes d’edat i sexe, en el cas dels homes s’observa que el valor
més baix (7,1%) es troba entre les edats de 35-44 anys, i el més elevat (18,6%) en la franja
compresa entre els 55 i 64 anys. En referéncia a les dones, les xifres son forga més elevades i
augmenten fins al 26% en el cas dels 55-64 anys, mentre que el valor més baix és de 8,68% en
la franja dels 16-24 anys. Cal destacar en aquest aspecte la gran variacié de rang entre el maxim
i el minim. La tendéncia general a Badalona mostra un nombre més elevat de dones aturades
(56%) que d’homes (44%).

D’altra banda, 'ambit més afectat per I'atur és el dels serveis, ja que és el que més poblacid
activa engloba, per sobre del 70% del total. A continuacié es situen la industria (10%) i la
construccié (10%), on també hi treballen molts badalonins. Tanmateix, el sector d’agricultura
equival al 0,003% dels aturats degut a la poca representacié en 'economia municipal.

moy "0% = q10%

10%

" 71%

m Agricultura = Industria = Construccio m Serveis m Senseocupacioanterior

Fig. 12. Taxa d’atur per sectors (2021)
Font: Elaboracioé propia a partir de les dades d’ldescat
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2.4.2 Estructura urbana residencial

Badalona esta constituida per 34 barris distribuits en 8 districtes municipals i 9 censals.

Pomar de Dalt H
Bonavista

Mantigal: 3
antigala
Calt
Sant Crist :I'E-. -
Can Czbanyes
' Call i Pujal

La Mc/

Fig. 13. Barris de la ciutat de Badalona
Font: Elaboracio6 propia a partir de dades proporcionades per I'’Ajuntament de Badalona

Sant Antoni
de Llefia

[ Barris

Els 34 barris s’agrupen en 8 districtes municipals, que son els seglents:

Districte 1: Barris de Canyado, Casagemes, Centre, Coll i Pujol, Dalt de la Vila i Manresa.
Districte 2: Barris de Nova Lloreda, Sant Crist de Can Cabanyes i Sistrells.

Districte 3: Barris de Bonavista, Bufala, Canyet, Les Guixeres, Mas Ram, Montigala oriental,
Morera, Pomar i Pomar de Dalt.

Districte 4: Barri de la Salut.
Districte 5: Barris de Sant Antoni de Llefia, Sant Joan de Llefia i Sant Mori de Llefia.

Districte 6: Barris del Congrés, El Remei, La Mora, Sant Roc i Artigues.
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* Districte 7: Barris de Can Claris, Gorg, Progrés i Raval.
* Districte 8: Barris de La Pau, Lloreda, Montigala occidental i Puigfred.

Fig. 14. Districtes municipals de la ciutat de Badalona
Font: Ajuntament de Badalona

Per realitzar el present PMUS es tindran en compte els 9 districtes censals existents:

* Districte 1: Centre.

* Districte 2: Coll i Pujol, Sant Crist de Can Cabanyes i Dalt de la Vila.
* Districte 3: Gorg i Progrés.

* Districte 4: Bufala, Montigala i Morera.

* Districte 5: Canyadod, Casagemes, Manresa i Les Guixeres.

* Districte 6: Canyet, Pomar de Dalt, Mas Ram, Bonavista i Pomar.

¢ Districte 7: Sistrells, Nova Lloreda, Raval, Can Claris i La Salut

» Districte 8: Puigfred, Lloreda i La Pau

* Districte 9: Sant Joan de Llefia, Sant Antoni de Llefia, Sant Mori de Llefia, Artigas, Sant Roc,
El Remei, Congrés i La Mora.
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o

[ Districtes

Fig. 15. Districtes censals de la ciutat de Badalona
Font: Elaboracio propia a partir de dades proporcionades per I'’Ajuntament de Badalona

D’acord amb les dades facilitades per I'Ajuntament de Badalona sobre la distribucié de la
poblacio, el districte més densament poblat és el 7 amb més de 317 habitants per Ha, seguit del
9 amb 273 hab/Ha i el 2 amb 249 hab/Ha. En canvi, els districtes 5 i 6 son els que registren una
dada més baixa, amb menys de 75 habitants per hectarea, ja que engloben terrenys abruptes i
muntanyosos sense urbanitzar i, en consequéncia, sense poblacio. Als districtes 1 i 2,
corresponents al Centre de Badalona, hi viuen entre 75 i 225 persones per hectarea. Per tant, hi
ha un fort desequilibri entre els districtes més propers a Santa Coloma de Gramenet, I'eix de la
C-31 i la facana litoral, i els periferics que s’endinsen cap a la Serralada de Marina, de manera
que la demanda i les caracteristiques de la mobilitat poden presentar variacions dins del propi
municipi (saturacié de la xarxa viaria i 'aparcament, cobertura de les parades de transport public,
usuaris de les linies de transport urba...).

A continuacié, es presenta el planol amb I'analisi de les diferents densitats de poblacié per
districtes:
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Fig. 16. Densitats de poblacié (hab/Ha)
Font: Elaboracié propia a partir de dades de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

2.4.3 Centres de treball i usos industrials
Centres de treball: Establiments comercials

Badalona ofereix al visitant diverses zones de comer¢ de proximitat distribuides per diferents
barris, formades per carrers de vianants que afavoreixen el passeig i la compra, en els quals s’hi
pot trobar comer¢ de qualitat i excel-léncia a l'abast de tothom. Aquestes zones estan
representades per les associacions de comerciants, que tenen un paper integrador i
dinamitzador de I'activitat econdmica de cadascun dels diferents barris. L’eix comercial principal
de la ciutat es situa al barri del Centre, al Carrer del Mar, que és d’Us exclusiu per a vianants.
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Tot i aixi, I'activitat comercial es troba repartida per tot el territori, ja que cada districte té el seu
punt de concentracié de botigues. La ciutat de Badalona compta amb la preséncia de les
seguents associacions, que corresponen a diferents barris i zones del municipi:

e Associacié de Comerciants d’Artigas.

e Associacio de Comerciants i Veins del Passeig de la Salut.
e Associacio dels Comerciants Pau Piferrer.

e Associacio de Comerciants Pérez Galdds.

e Associacié de Comerciants Sant Crist de Can Cabanyes.

e Badacentre.

o Bufala Comerg.

e Centre Comerg Badalona.

o Federacio Associacié de Venedors dels Mercats Municipals de Badalona.

El comerg és un dels pilars fonamentals en que es basa I'economia de la ciutat, amb més de
5.000 comergos i el 23% de la poblacié activa ocupada en el sector. Aixd significa, per una
banda, que un gran nombre de treballadors es desplacen a diari fins a les botigues per motius
ocupacionals, i per una altra, que Badalona és un pol comercial destacat al que hi accedeixen
tant els propis badalonins com els habitants de municipis propers.

Poligons industrials

Les zones industrials de Badalona han patit una profunda transformacio durant els darrers anys.
Moltes de les antigues zones manufactureres han estat abandonades i, en alguns casos,
transformades en nous usos. Les empreses del sector secundari que encara continuen a la ciutat
s’han concentrat als poligons industrials situats a la vora de les vies rapides, per usar parcel-les
més reduides i estar relacionades, en part, amb el sector comercial i de distribucié. Aquests
poligons industrials més recents freguen el 100% d’ocupacié.

Pel que fa el teixit industrial, a Badalona es troben 6 poligons destinats a aquesta activitat
econdmica, els quals reuneixen fins a 914 empreses segons dades del Badalona Centre
Internacional de Negocis (BCIN), esteses en una superficie de més de 2.000.000 m? i amb una
ocupacié de més del 90% en cadascun d’ells.

Aquests ambits son grans pols d’activitat i, en conseqiéncia, generen mobilitat quotidiana. Per
tant, s’ha de tenir present la seva estructura, la localitzacié de les industries dins del context de
Badalona i la zona d’influéncia d’aquests a la resta de municipis. Tal i com es pot constatar a la
Figura 17, els poligons industrials es situen a prop del limit del terme municipal i, sobretot, al
voltant de la C-31 i la B-20. Per conseguent, el vehicle privat és la principal alternativa per
arribar-hi, no només per les facilitats que ofereix la xarxa viaria existent, sin6 també perqué el
transport urba no té una cobertura optima i les llargues distancies, infraestructures disponibles i
el transit rodat no conviden a la mobilitat activa.
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Nom del Poligon Industrial Extensio Ocupacio Empreses
(m2) actives

Badalona Nord 295.292 98% 107
Badalona Sud 639.971 99% 229
Bonavista 50.587 91% 24
Les Guixeres 395.780 97% 180
Parc Comercial Montigala 442.420 98% 249
Parc Empresarial Grandland 100.762 93% 102
Pomar de Dalt 84.111 95% 23
TOTAL 2.008.923 914

Taula 4. Caracteristiques dels poligons industrials de Badalona
Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades proporcionades pel Centre Internacional de Negocis (BCIN)
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Fig. 17. Localitzacié dels poligons industrials de Badalona
Font: Elaboraci6 propia
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2.5 Equipaments i centres generadors de mobilitat

S’han identificat 257 pols d’atraccié a tot el municipi, els quals s’han classificat en les seglents
tipologies:

Tipologia equipaments Nombre
Administracio publica 17
Comercial 5
Educacio 59
Esportiu 33
Oci 18
Servei sanitari/benestar social 25
Social/Cultural/Religios 76
Altres 24
Total 257

Taula 5. Tipologia d’equipaments
Font: Elaboracio propia
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Fig. 18. Principals pols d’atraccio de viatgers a Badalona
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'’Ajuntament de Badalona

Tal i com es pot observar en el recurs cartografic, els pols d’atraccié de viatgers es distribueixen
d’acord amb la densitat de poblacio, i es concentren en major mesura als districtes 1, 2, 3,71 9,
mentre que al 5 i 6 sdn molt escassos. Encara que, en termes generals, el radi de cobertura de
15 minuts cobreix practicament tota la ciutat, hi ha una acumulacié d’equipaments comercials i
administratius als districtes 1 i 2, el que es tradueix en una marcada centralitat urbana que obliga
als habitants de la resta de la ciutat a desplacar-se fins al Centre per comprar o realitzar tramits
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relacionats amb I'administracié publica. Pel que fa als mercats, s’identifiquen 6 a tot el municipi,
als barris de La Salut (Distrite 7), Llefia (Distrite 9), Progrés (Districte 3), Morera-Pomar (Districte
4) i Sant Roc (Districte 9). Novament, els districtes més densament poblats concentren la majoria
dels equipaments.

Per ultim, destacar que les parades de transport public, degut a la connexié entre barris i
municipis de I'entorn, també sén pols generadors i atractors de desplagaments.

2.6 Dades de motoritzacio

L’'index de motoritzacié és un dels principals indicadors per avaluar la disponibilitat del vehicle
privat en un ambit determinat. Es tracta d’un index que relaciona el parc de vehicles i la poblacié
resident al municipi i s’expressa en nombre de vehicles per cada 1.000 habitants.

El parc mobil de Badalona a I'any 2020 era de 121.405 vehicles, dels quals el 69% corresponien
a turismes, més del 17% a motocicletes i gairebé el 12% a vehicles industrials.

L’'index de motoritzacié del municipi a 'any 2020 era de 544,01 vehicles per cada 1.000
habitants, una xifra que es redueix fins a 375 turismes per cada 1.000 habitants i que, si
s’afegeixen les motocicletes, arriba als 469 vehicles per cada 1.000 habitants. L’'index de
motoritzacié mitja de Badalona es situa per sobre del de Catalunya, tant pel conjunt de tots els
vehicles (494 veh./1.000 hab.), com per als turismes (326 tur./1.000 hab.) i la suma de turismes i
motocicletes (415 veh./1.000 hab.).

0% 2%

12%

m Turismes

m Motocicletes
Camions ifurgonetes
Tractorsindustrials

m Autobusosi altres

Fig. 19. Parc de vehicles de Badalona (2020)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades d’ldescat

En relacio amb l'evolucié del parc mobil de Badalona, entre el 2015 i el 2020 s’observa un
creixement del 4,5% en el nombre total de vehicles, tot i que els principals increments es donen
en les motocicletes (+19,2% respecte el 2015). Els turismes, en canvi, només augmenten un
2,5% en comparacio al 2015. Aquesta tendéncia casa amb la de municipis propers com
Barcelona, on la motocicleta s’ha popularitzat durant els darrers anys per sobre del cotxe, ja que
també permet els desplagaments de porta a porta perd es beneficia d’avantatges com
I'estacionament a les voreres de més de 3 metres o la possibilitat d’evitar embussos.
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Autobusos i

Any Turismes Motocicletes Camions ifurgonetes | Tractorsindustrials altres Total

2020 83.567 21.022 14.021 325 2.470 121.405
2019 84.212 20.434 14.220 350 2.463 121.679
2018 84.278 19.597 14.540 354 2.361 121.130
2017 83.885 18.797 14.497 369 2.323 119.871
2016 82.583 17.966 14.770 349 2.291 117.959
2015 81.511 16.994 14.802 340 2.267 115.914

Taula 6. Evolucio Parc de vehicles Badalona 2015-2020
Font: Elaboracié propia a partir de les dades d’ldescat

2.7 Conclusions de I’analisi territorial i socioeconomica

La ciutat de Badalona es situa a I'entorn metropolita de Barcelona, a escassos kilbmetres de la
capital catalana. Presenta dos grans eixos viaris, la C-31, que connecta Barcelona amb Montgat i
que suposa una barrera fisica entre els barris del litoral i els de la muntanya, i la B-20, que uneix
també Montgat amb el Nus de la Trinitat, des d’on es pot accedir a la resta del territori. Per tant,
tot i comptar amb optimes connexions viaries, la infraestructura disponible també representa un
repte per a la ciutat degut al seu paper com a muralla urbana que separa dues realitats.

A nivell demografic, Badalona és una ciutat que creix progressivament en habitants perd que,
alhora, presenta una piramide de poblacié envellida que, a mig i llarg termini, podria repercutir
negativament en el nombre d’habitants. La densitat de poblacié per al conjunt del municipi es
situa en 10.529,1 habitants / km?, pero existeixen grans desequilibris en funcié del districte, sent
molt major als numeros 7, 9 i 2 (més de 300 hab/ha) i menor als districtes 5 i 6 (menys de 75
hab/ha), una condicié que pot repercutir directament en la mobilitat de la ciutat. A més, cal afegir
que el nombre d’habitants per llar ha baixat de 2,91 al 2001 a 2,75 al 2011, el que significa que
els nuclis familiars cada vegada sén més reduits i, per tant, les seves necessitats a I'’hora de
desplacar-se poden variar.

En relaci6 amb l'economia, Badalona presenta una taxa d’atur superior a la mitjana del
Barcelonés i la de Catalunya, perod inferior a la de municipis veins com Sant Adria de Besos o
Santa Coloma de Gramenet. Es troba en un context econdomic dinamic on el sector serveis és la
peca clau del teixit productiu, especialment el comerg, una activitat que genera tant viatges per
motius ocupacionals com personals. A més, existeixen nombrosos poligons industrials situats a
les afores, al voltant de la C-31 i la B-20, a on s’han traslladat i concentrat les empreses que
antigament ocupaven les naus del centre urba, avui reconvertides o en desus. En consequéncia,
hi ha una gran quantitat de treballadors que es desplacen diariament amb vehicle privat fins a
aquests espais productius escassament servits pel transport public i ben connectats amb la
xarxa viaria.
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3. DIAGNOSI DE LA SITUACIO
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3 DIAGNOSI DE LA MOBILITAT

En aquest apartat s’analitza, en primer lloc, la mobilitat del municipi de Badalona des d’una
perspectiva global. Posteriorment, es fa una valoracié detallada de I'oferta i la demanda per a
cadascun dels modes de transport.

3.1 Mobilitat dels residents a Badalona

Les dades de mobilitat global considerades per a calcular el nombre de desplagaments que es
realitzen diariament a Badalona es basen en 'Enquesta de Mobilitat Habitual en dia feiner de la
Poblacié de Badalona 2021, en endavant, EMB 2021.

Per a l'analisi de la mobilitat, s’han efectuat 600 entrevistes telefoniques a persones residents a
Badalona, segons afixacié no proporcional per districte de residéncia, de manera que s’obtingui
un nivell de representativitat similar a les 4 zones de la ciutat i es pugui dur a terme una analisi
comparativa per territori. La seleccio dels individus a entrevistar ha sigut aleatoria, seguint quotes
de zona, sexe i edat, en funcié de la distribucié real de la poblacié objecte d’estudi en cada
ambit. Les enquestes es van realitzar a residents a la ciutat de 16 anys i més entre el 18 de
novembre i I'1 de desembre de 2021.

Mostra Afixacio

Poblacia 5 el Error mostral
Zona 1: Dist 1-2-5 32.794 153 7,90%
Zona 2: Dist 4-6 29.005 133 8,48%
Zona 3: Dist 3-9 73.630 164 7,64%
Zona 4: Dist 7-8 51.296 150 7,99%
TOTAL 186.724 600 3,99%

Taula 7. Mostra realitzada per districte
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021

3.1.1 Els desplagcaments dels residents

Al 2021 els residents a Badalona realitzaven 585.520 desplagaments diaris (3,1 viatges per
persona), gairebé un 15% menys en comparacié amb els 687.456 registrats al 2011. Aquesta
reduccio, esdevinguda en contra de totes les prognosis de demanda disposades fins al moment,
es torna de caracter general a tots els municipis a causa de la crisi econdmica global, que va
alentir el creixement del PIB (+1,1% anual en 10 anys), i, sobretot, per la pandémia mundial de
COVID-19, que no només va produir al 2020 un decreixement del 10,8% en el PIB, sin6é que va
modificar per complet la mobilitat (increment del teletreball, canvis en el repartiment modal a
favor del vehicle privat...). Segons 'EMB 2021, la reduccié global dels desplagcaments ronda el
21%.

Residents 585.520 375.294 195.601 14.625

Taula 8. Desplagaments realitzats pels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021
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e Caracteritzacioé basica de la mobilitat

D’acord amb les dades de 2021, la poblacié resident a Badalona efectua en un dia feiner habitual
de 'ordre de 585.520 desplagaments diaris. Ara bé, no tots els residents contribueixen a aquesta
xifra, sind que una part de la poblacid es caracteritza per no dur a terme cap desplagament
(poblacié no mobil). Aquest grup el conformen 23.497 persones, que representen el 12,6% de la

poblacio total de la ciutat.

Per districte de residéncia, s’observa com a les zones 2 (districtes 4 i 6) i 4 (districtes 7 i 8) hi ha
una major proporcio d’habitants que no es desplacen de forma habitual, és a dir, de poblacié no
mobil. En canvi, es constata una major mobilitat entre els residents de les zones 1 (districtes 1,2 i

5)i 3 (districtes 31 9).

Poblacio Desplacaments habituals
Habitants %o N mitjana
Poblacié amb mobilitat habitual 163.227 87,4% 585.520 3,59
Poblacié sense mobilitat habitual 23.497 12,6% 0 0,00
Total 186.724 100% 585.520 3,14

Poblacié sense mobilitat Poblacié amb mobilitat

Total habitual habitual
Poblacié Habitants % Habitants %
Zona 1: Dist 1-2-5 32.794 3.778 11,5% 29.016 88,5%
Zona 2: Dist 4-6 29.005 4.324 14,9% 24,681 85,1%
Zona 3: Dist 3-9 73.630 7.838 10,6% 65.791 89,4%
Zona 4: Dist 7-8 51.296 7.558 14,7% 43.738 85,3%
Total 186.724 23.497 12,6% 163.227 87,4%

Desplacaments

Habitants Mitjana

99.005
96.930
239.651

149.934

585.520

®

3,41
3,93
3,64
3,43

3,59
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Taula 9. Desplagaments totals i per districtes
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021

En funcio de l'origen i la destinacid, els desplagaments realitzats pels residents a Badalona es
classifiquen en tres grups: interns, de connexié i externs:

e Interns: son aquells que tenen com a origen i destinacio el terme municipal
de Badalona.

o Connexié: son aquells que es realitzen entre Badalona i altres municipis.

o Externs: son aquells efectuats fora de Badalona pels propis residents a la

ciutat.

A continuacio, es mostra la distribucié dels més de 585.000 viatges realitzats en dia feiner pels

residents a Badalona:
o EI64,1% (375.294) son de caracter intern.
e EI33,4% (195.601) s6n de connexio.

e EI2,5% (14.625) son externs.

Connexié
33,4%

Fig. 20. Tipologia dels desplagaments realitzats pels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021

Les dades indiquen que Badalona presenta una elevada contencid en el nombre de
desplagaments, comportant-se com una gran centralitat urbana amb potencial per absorbir els
viatges generats pels propis badalonins. Aixd significa que la ciutat ofereix als seus habitants la
possibilitat de satisfer una elevada proporcio de les seves necessitats quotidianes sense haver
d’anar a altres municipis. Ara bé, la majoria dels desplagaments es realitzen entre els barris
periferics i el Centre, de manera que els badalonins han de viatjar fins als districtes més céntrics

(" iel2).

A continuacid, es mostra la tipologia de desplagaments en funcié del districte de residéncia:

®
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Intern Connexié Extern Total
Zona 1: Dist 1-2-5 71.533 26.417 1.055 99.005
Zona 2: Dist 4-6 64.226 29.040 3.664 96.930
Zona 3: Dist 3-9 143.095 90.933 5.622 239.650
Zona 4: Dist 7-8 96.440 49.210 4.284 149,935
Total 375.294 195.601 14.625 585.520
1,1% 38% 2,3% 2,9%

100%
80% -
Extern

m Connexio
M Intern

60% —

40% |

20% |

0% -

Zonal: Zona 2: Zona 3: Zona 4:
Dist 1-2-5 Dist 4-6 Dist 3-9 Dist 7-8

Fig. 21. Tipologia dels desplagaments segons el districte de residéncia (2021)
Font: Elaboracioé propia a partir de les dades de 'EMB 2021

Atenent a la tipologia de desplacament en funcié del districte, destaca especialment la Zona 1,
formada pels districtes 1, 2 i 5, on el 72,3% dels viatges son de caracter intern. Tanmateix,
només I'1,1% dels desplagaments realitzats pels residents d’aquest ambit es duen a terme fora
de Badalona.

En canvi, a la Zona 3, integrada pels districtes 3 i 9, el pes dels desplagaments interns es redueix
fins al 59,7%, gairebé 13 punts per sota del cas anterior. Més enlla de les limitacions mostrals de
'enquesta, el Districte 9 és el més proper a Santa Coloma de Gramenet, Sant Adria de Besos i
Barcelona, permetent els desplagaments a peu entre diversos municipis, un motiu que podria
explicar aquest resultat. En canvi, els districtes 1, 2 i 5, a part de concentrar bona part dels
serveis i equipaments de la ciutat, sén els més allunyats de la conurbacié barcelonina.
Paral-lelament, els viatges de connexié representen el 37,9% del total, la xifra més elevada de
les 4 zones. Es important destacar que, tant la Zona 1 (major pes dels viatges interns) com la
Zona 3 (major pes dels viatges de connexid) concentren a gran part dels habitants que es
desplacen de forma quotidiana, mentre que a les zones 2 i 4, on hi resideix més poblacié no
mobil, la quota dels desplagaments externs és superior.

e Motiu dels viatges

El principal motiu de desplagament dels residents a Badalona és la mobilitat personal, amb un
37% dels viatges, seguida de la mobilitat per tornar a casa personal, que suposa el 30,8% del
total. La mobilitat ocupacional representa el 17,7% i la tornada a casa ocupacional el 14,4%.

Entre els motius de mobilitat personal més rellevants es troben les compres quotidianes,
'acompanyament o recollida dels nens a I'escola, les sortides a passejar i les visites al metge.
En el cas de la mobilitat ocupacional, els desplacaments a la feina (91.813) superen amb escreix
els académics (6.659).
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MOTIU DESPLAC AMENTS Yo
Mobilitat ocupacional 103.884 17,7%
Anar a la feina 91.813 15,7%
Anar a l'escola/universitat 6.659 1,1%
Gestions de treball 5.412 0,9%
Mobilitat personal 216.847 37,0%
Compres quotidianes 67.104 11,5%
Acompanyar/recollir/buscar nens a l'escola 33.670 5,8%
Sense destinacio fixa, passejar 32.976 5,6%
Metge/hospital 18.342 3,1%
Visita amic/familiar 13.654 2,3%
Gestions personals 11.761 2,0%
Acompanyar/recollir/buscar nens per altres 7.328 1,3%
motius
Acompanyar/recollir/buscar altres persones 6.670 1,1%
Dinar, sopar, bar, restaurant (no oci) 6.621 1,1%
Fer esport 5.845 1,0%
Altres activitats d'oci 4.418 0,8%
Activitats esportives 3.097 0,5%
Activitats culturals 2.149 0,4%
Compres no quotidianes 1.954 0,3%
Formacié complementaria no reglada 1.044 0,2%
Segona residéncia 214 0,0%
Tornada a casa 264.789 45,2%
Tornada a casa ocupacional 84.311 14,4%
Tornada a casa personal 180.478 30,8%
Total 585.520 100,0%

Tornada a casa personal
30,8%

Fig. 22. Motius de desplagament dels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracioé propia a partir de les dades de 'EMB 2021

Si s’observen els motius de desplagament per districte, s’obté la seguient informacié:
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ZONA
Zona 1: Zona 2: Zona 3: Zona 4: Total
Dist 1-2-5 Dist 4-6 Dist 3-9 Dist 7-8
Ocupacional 16.045 17.838 39.978 30.023 103.884
Personal 37.330 34.995 91.335 53.186 216.847
Tornada a casa ocupacional 13.593 13.392 34.066 23.261 84.311
Tornada a casa personal 32.037 30.705 74.271 43.464 180.478
Total 99.005 96.930 239.650 149.935 585.520
100%
o/ | I | | | | |
80% 32,4% 31,7% 31,0% 29,0% Tornada a casa
personal
[y
60% - Tornada a casa
ocupacional
%
40% - Personal
20% Ocupacional
0% —

Zona 1: Dist 1-2- Zona 2: Dist 4-6 Zona 3: Dist 3-9 Zona 4: Dist 7-8
5

Fig. 23. Motiu de desplagament dels residents a Badalona en dia feiner segons el seu districte (2021)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

El pes de la mobilitat personal registra valors molt similars a les 4 zones, amb percentatges que
oscil-len entre el 35,5% i el 38,8%, donant-se el menor a la Zona 4 i el major a la Zona 3. Pel que
fa a la mobilitat ocupacional, que tampoc presenta grans variacions, es més representativa a la
Zona 4 (20%) en comparacié amb la Zona 1 (16,2%), on s’assoleix la xifra més baixa. En
consequléncia, a la Zona 4 també destaca la tornada a casa ocupacional (15,5%) per sobre de la
Zona 1 (13,7%).

e Mitjans de transport

A I'hora de desplagar-se, els residents a Badalona aposten en major mesura pels mitjans de
transport no motoritzats (48,7%), tot i que el vehicle privat segueix tenint un protagonisme notori
(33,1%), especialment el cotxe (29,1%). D’altra banda, el transport public assoleix una quota del
18,2%, encara que amb resultats molt diferents: el metro (7,2%) i 'autobus urba (6,4%), tenen un
pes molt més significatiu que Rodalies (0,9%) o el Trambesos (0,1%).

No
motoritzat

48,7%
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MITJA DE TRANSPORT DESPLAGCAMENTS %

No motoritzat 285.195 48,7%
Caminant 283.904 48,5%
Bicicleta 1.057 0,2%
Patinet 234 0,0%

Transport Public 106.704 18,2%
Metro 42.430 7,2%
Autobus urba 37.679 6,4%
Autobus interurba 11.515 2,0%
Taxi 6.419 1,1%
Renfe Rodalies 5.181 0,9%
Ferrocarrils Generalitat (FGC) 1.587 0,3%
Autobus empresa 1.476 0,3%
Tramvia 419 0,1%

Transport Privat 193.621 33,1%
Cotxe com a conductor 153.043 26,1%
Motocicleta com a conductor 17.838 3,0%
Cotxe com acompanyant 17.797 3,0%
Furgoneta o camio 4.499 0,8%
Motocicleta com acompanyant 443 0,1%

Total 585.520 100,0%

Fig. 24. Modes de transport emprats pels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021

A diferéncia d’altres ciutats properes com Barcelona, on la quota modal de la bicicleta i els VMP
arriba al 4%, a Badalona aquests modes de transport tenen un paper testimonial. En relacié amb
la mobilitat segons mitja de transport i rad de desplagament, s’extrau que la major part dels
viatges en vehicle privat es produeixen per motius ocupacionals, una situacié completament
diversa a la motivacio personal, on hi predominen els modes no motoritzats.

100%

233% S 1a%

80% -

60% -

40% -

20% -

0% -
Ocupacional Personal Tornada a casa de motiu Tornada a casa de motiu
ocupacional personal

M No motoritzat M Transport public Transport privat

Fig. 25. Modes de transport emprats pels residents a Badalona en funcié del motiu de desplagament (2021)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021

e Motiu i mode de transport segons tipus de desplagament
Al distingir entre motivacié, mode de transport i tipus de desplagament, es constata com gairebé

el 70% dels viatges interns a Badalona es produeixen en modes no motoritzats, encara que el
vehicle privat (20,5%) supera al transport public (10,7%). El fet de que el cotxe i la moto gairebé
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doblin el resultat del transport public per als desplagcaments dins del municipi és un resultat
negatiu, que pot donar-se o bé per les facilitats existents per moure’s en vehicle privat, o bé per
les deficiéncies en el servei de transport public. Pel que fa a la mobilitat de connexi6 i externa,
s’inverteix la tendéncia i el vehicle privat predomina en ambdds casos, especialment en els
viatges externs (74,5%). No obstant aix0, cal destacar que, degut a la situacié de conurbacio
entre Badalona i altres municipis propers, el 12,9% dels desplagcaments de connexié es duen a
terme mitjancant modes no motoritzats, un resultat positiu que cal potenciar. A més, a diferéncia
dels viatges de caracter intern, el pes del transport public (33%) és molt més rellevant als
desplagaments de connexié.

Motiu Mode de transport

100% —— . N N 100%
16,1%

Intern Connexié Extern Intern Connexié Extern
Tornada a casa de motiu personal Tornada a casa de motiu ocupacional = No motoritzat m Transport piiblic Transport privat
M Personal B Ocupacional

Fig. 26. Motiu i mode de transport segons el tipus de desplagament (2021)
Font: Elaboracioé propia a partir de les dades de 'EMB 2021

e Durada mitjana dels desplagaments

La durada mitjana dels desplacaments és de 21:56 minuts, tot i que varia en funcié de la
tipologia. Per als viatges interns, el temps invertit és de 15:09 minuts, mentre que per als
desplagcaments de connexié s’incrementa fins als 33:10 minuts. Respecte a la motivacid, els
viatges més llargs son els que s’efectuen per raons ocupacionals, i en relaci6 amb el mode de
transport, els desplagcaments no motoritzats sén els més curts (16 minuts), seguits dels realitzats
en transport privat (23 minuts) i transport public (33 minuts).

40 -
35 -
30
30 -
25 -
20 - 18
15 |
10

5 .

0 - T !

Ocupacional Personal Tornada a casa de Tornada a casa de
motiu ocupacional motiu personal
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Connexié Intern Extern
No motoritzat Transport public Transport privat
Fig. 27. Durada mitjana dels desplagaments segons motiu, tipus i mode
. .z by . . ’
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021
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Badalona -48.212 1.281| 3.077 851| 1.097 800 202 1.749| 1.720| 1.002 624/12.726| 1.110 1.333| 9.148| 1.214| 1.203| 1.509| 9.778|473.930
Barcelona 48.510 3.979 1] 0 0 4] 0 0 0 1] 205 0 695 0 0 695 0 0 0 835 54.920
Granollers 1.281 0 485 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.766
Hospitalet de Ucbregat, I' 3.077 0 0 554 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3.630
Uica de Vall 851 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 851
Masnou, el 1.097 0 (4] 0 0 4] 4] 4] 0 (4] (4] 0 (4] 0 0 (4] 4] 4] 0 (4] 1.097
Matard 800 268 0 0 0 0 660 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 424 2.152
Mollet del Valles 202 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 202
Montcada i Reixac 1.749 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 1.749
Montgat 1.720 0 1] 0 0 4] 0 0 0 1] 1] 0 1] 0 0 4] 0 0 0 1] 1.720
Prat de Uobregat, el 1.002 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.002
Sabadell 858 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 858
Sant Adria de Besos 12.283 1.138 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 361 0 0 ] 0 0 0 0 13.782
Sant Feliu de Uobregat 1.110 0 1] 0 0 4] 0 0 0 1] 1] 0 1] 0 0 4] 0 0 0 1] 1110
Vilassar de Mar 1.545 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.545
Santa Coloma de Gramenet 8.725 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 424 0 0 0 275 9.424
Santa Perpétua de Mogoda 1.214 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.214
Terrassa 1.203 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.203
Tiana 1.297 0 1] 0 0 4] 0 0 0 1] 1] 0 1] 0 212 0 0 0 1] 1.509
Altre municipi 8.442 1.166 0 0 0 0 424 0 0 0 0 234 0 0 0 801 0 0 0 790 11.858
Total 472.259| 54.764| 1.766| 3.630 851| 1.097| 1.884 202| 1.749| 1.720| 1.207 858| 13.782| 1.110| 1.545|11.068| 1.214( 1.203| 1.509| 12.102| 585.520

Taula 10. Matriu d’origen/destinacié dels desplagaments realitzats pels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021
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En consonancia amb les dades presentades anteriorment, la majoria dels desplagaments
(375.294) es produeixen dins de Badalona. Aquells que s’efectuen a altres municipis es
dirigeixen principalment a Barcelona, Sant Adria de Besos i Santa Coloma de Gramenet.

e Mitjana de desplagaments setmanals (setmana habitual del mes de novembre de

2021)
5,0 -
2,5 4
3,0 3.3 3,3 2,9
0,0 + T T T T
TOTAL Zona 1: Dist 1-2-5 Zona 2: Dist 4-6 Zona 3: Dist 3-9 Zona 4: Dist 7-8
Fig. 28. Mitjana de desplagaments diaris segons zona de residéncia (2021)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021
50 -
2,5
3,3 3,0 3,1 3,6 3,1 2l 2,1
0,0 - : : : : : : |
TOTAL Home Dona Del16a29 De30ad44 Ded5a64 De65a74 De75imés
anys anys anys anys

Fig. 28. Mitjana de desplacaments diaris segons sexe i edat (2021)
Font: Elaboracioé propia a partir de les dades de 'EMB 2021

En total, els badalonins efectuen 3,1 viatges diaris. En termes de sexe i edat, els homes (3,3) fan
més desplacaments diaris que les dones (3), i les persones d’entre 30 i 44 anys (3,6), destaquen
per sobre de la resta de franges d’edat, especialment la de 75 i més (2,1).

1,6

1,3
1,2 0,9 1,1
0,0 0,0
Home Dona Del6a29 De30ad44 Ded5ab4 Deb5a7d De75imés
anys anys anys anys

Fig. 29. Mitjana de desplagaments diaris segons motiu ocupacional (2021)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'TEMB 2021

3,1
21 2,2 23 20 2,1
1,5
Home Dona Del6a29 De30ad44 Ded45a64 De6S5a74 De75imés
anys anys anys anys

Fig. 30. Mitjana de desplagaments diaris segons motiu personal (2021)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021
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El nombre de desplacaments per motius personals és, en moltes ocasions, dues vegades
superior als de la motivacié ocupacional. Aixo és fruit del caracter pendular dels viatges a la
feina, que consisteixen en anar a primera hora del mati i tornar durant la tarda, sempre entre les
llars i els centres de treball. En canvi, els desplagaments personals poden tenir destinacions molt
variades en funcié del motiu de viatge (portar nens a I'escola, anar al metge, al supermercat,
etc.).

Mitjana segons no motoritzat

Mitjana segons transport public

Mitjana segons transport privat

Fig. 31. Mitjana de desplacaments diaris segons mode de transport
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021

Envers el mode de transport emprat, el nombre de desplacaments diaris més elevat es dona en
els no motoritzats (1,5), seguit del vehicle privat (1) i el transport public (0,6). Les dones realitzen
més viatges diaris en modes no motoritzats (1,6) en comparacié amb els homes (1,5), una
situacido que es repeteix en el transport public (0,7 desplagaments per les dones i 0,5 pels
homes). Ara bé, els homes realitzen més viatges en vehicle privat (1,3) respecte a les dones
(0,8).

Distribucié horaria dels desplagaments
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Fig. 32. Distribucié horaria dels desplagcaments realitzats pels residents a Badalona
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021

El pic de desplagaments diaris es dona entre les 18:00h de la tarda i les 19:00h del vespre, quan
se’n realitzen al voltant de 50.000, tot i que hi ha dades destacables a altres franges horaries,
com de 17:00h a 18:00h (46.000 viatges), de 19:00h a 20:00h (43.000 viatges) o de 12:00 a
13:00h (43.000 viatges). Durant el mati, els desplagaments es produeixen de forma més
esglaonada, amb una activitat constant al voltant dels 38/39.000 viatges entre les 9:00h i les
12:00h.

¢ Us subjectiu dels mitjans de desplagament

Modes de transport no motoritzats:

Desplacaments a peu

De les persones enquestades, el 93,8% (558) afirmen que realitzen desplacaments a peu
practicament a diari o de forma habitual, mentre que només el 6% dels enquestats manifesten
que caminen ocasionalment o mai. En total, la valoracio atorgada és de 8,36 punts sobre 10.

Utilitza habitualment

m Valoracié

TOTAL

Fig. 33. Us i valoracio6 dels desplacaments a peu per part dels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'TEMB 2021

Vehicle privat:

Desplacaments en cotxe com a conductor

De tots els enquestats, 333 (el 55,9%) condueixen un cotxe habitualment i, en termes globals,
valoren aquest mode de transport amb un 6,76 (sobre 10). A més, un total de 264 enquestats (el

43,6% del total) afirmen viatjar regularment en cotxe com a acompanyant, i realitzen una
valoracié més positiva, de 7,79 punts sobre 10.
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COTXE COM A CONDUCTOR COTXE COM A PASSATGER

7,79 - .
6,76 Utilitza habitualment

Valoracio

TOTAL TOTAL

Fig. 34. Us i valoracié dels desplagaments en cotxe per part dels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

Desplacaments en motocicleta

Pel que fa als desplagaments en motocicleta, 47 dels enquestats (el 8,8%) fan Us d’aquest mode
de transport de forma regular. La puntuacioé obtinguda és de 7,53 punts sobre 10.

7,53
Utilitza habitualment

Valoracio

TOTAL

Fig. 35. Us i valoracié dels desplagaments en motocicleta per part dels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

Transport public:

Desplacaments en totes les alternatives de transport public

Un total de 350 enquestats (el 58,5% del total) utilitzen regularment el transport public per dur a
terme els seus desplacaments quotidians. La valoracié genérica d’aquest mode de transport és
de 7,28 punts sobre 10, un resultat superior al de vehicle privat com a conductor.

Utilitza habitualment

Valoracié

TOTAL

Fig. 36. Us i valoracié dels desplagaments en transport public per part dels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

Desplacaments en metro

El 55,9% dels enquestats que utilitzen el transport public en general (480) es desplacen
habitualment en metro, sobretot a les zones properes a les parades de Gorg, Pep Ventura i
Badalona Pompeu Fabra. El servei de metro obté una puntuacioé de 7,49 punts sobre 10, per
sobre de la mitjana del transport public en conjunt.

7,49
Utilitza habitualment

Valoracio
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Fig. 37. Us i valoracié dels desplagaments en metro per part dels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

Desplacaments en autobus urba

El 47,3% dels enquestats que utilitzen el transport public en general (480), empren habitualment
'autobus urba i valoren el seu servei amb un 7,5 sobre 10. Novament, la puntuacié és superior a
la del transport public en conjunt.

7,50
Utilitza habitualment

Valoracié

TOTAL

Fig. 38. Us i valoracié dels desplagaments en autobus urba per part dels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

e Frequéncia d’'us dels modes de transport

A mode de resum, els desplagaments més frequients per part dels residents a Badalona son
aquells que es realitzen a peu (93,8%), seguits pels que utilitzen el transport public en general
(58,5%), el cotxe com a conductor (55,9%), el metro (55,9%) i l'autobus urba (47,3%). La
classificacié la tanquen el tramvia (6,1%), els Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (4,7%) i
els VMP (1,7%).

Usuaris

anar a peu | 6,0%[ | H 93,8%

transport public en general ‘ 41,5% | ‘ | I

cotxe com a conductor | 43,8% ” | |

bus urba |52,5% | ‘ | I

cotxe com acompanyant | 55,6% | ‘ | I

metro | a39% | | | |

altres bus ‘79,6% | ‘ | I

RENFE | 85,8% | | | |l
bicicleta | 88,4% ” | Il
motocicleta ‘ 89,5% Hl I_I
taxi | 93,0% ‘ ‘7U
tramvia ‘ 93,9% | ‘ |_|
FGC | o53% L IN
mvp | o8.3% ‘”
0% 20% 40% 60% 80% 100%
INS/NC i Ocasionalment/Mai I Menys d'un cop al mes I Mensualment & Setmanalment M Cada dia/quasi cada dia
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Fig. 39. Freqliéncia d’'us dels modes de transport per part dels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

e Valoracio6 dels modes de transport

Amb el proposit de sintetitzar la informacié presentada anteriorment, a continuacié s’afegeix un
grafic amb les diverses valoracions realitzades pels residents a Badalona envers les alternatives
de transport existents. Els desplagaments a peu, amb un 8,36 sobre 10, tornen a liderar la
classificacioé pero, a diferéncia de la taula anterior, la bicicleta escala posicions fins a situar-se en
segon lloc, amb una nota idéntica a la de la primera opcié. El taxi (7,84) i el cotxe com a
acompanyant (7,79) es situen al tercer i quart lloc, respectivament. En canvi, els vehicles de
mobilitat personal (7), el cotxe com a conductor (6,76) i els serveis de Rodalies operats per
Renfe (6,15) es col-loquen als ultims calaixos de la taula.

El fet que els desplagcaments a peu i en bicicleta siguin els millor valorats és un resultat molt
positiu, ja que és la base fonamental per avangar cap a un model de ciutat on la mobilitat activa
sigui la protagonista, especialment el vianant. El balan¢ és encara més meritori si es tenen en
compte les deficiéncies existents tant a la xarxa de vianants (amplada de les voreres, situacio
dels guals, prioritat semaforica...) com a la de carrils bici (manca de connectivitat, itineraris no
lineals...). Aixi doncs, existeix un gran marge de millora que es pot reflectir a la puntuacio
obtinguda pels modes actius a mesura que s’actui sobre la infraestructura existent.

Una altra dada positiva és que el cotxe com a acompanyant obté una nota més elevada respecte
al cotxe com a conductor, potenciant aixi I'is del vehicle compartit, una de les maximes prioritats
des del punt de vista de la mobilitat davant de 'elevada proporcié de turismes que viatgen amb
un unic passatger.

Per ultim, com a resultat negatiu, mencionar la rellevancia del taxi com a alternativa de transport
public millor valorada, un mode que tot i ser més sostenible que el vehicle privat tradicional no
assoleix els nivells d’eficiencia (en termes de passatgers transportats, espai ocupat i consum
energétic) del tren, el metro o l'autobus. En aquest sentit, que el servei de Rodalies obtingui la
pitjor puntuacio és un balang¢ molt negatiu que dificulta la transicié cap a una mobilitat sostenible,
sobretot pel que fa als desplagaments de connexio.
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anar a peu 51,3% 8,2% :Ea¢

bicicleta 62,5% 10,7% [

taxi 52,5% 28,9% 13,3% 5,3%

cotxe com acompanyant 41,8% 31,9% 17,7% 6,2%

motocicleta 47,3% 28,4% 12,2% 12,1%

FGC 45,7% 22,3% 26,0%

.

bus urba 27,1% 50,5% 16,7%

metro 31,6% 42,2% 20,0%

altres bus 26,1% 43,8% 22,4%

transport public en general 27,6% 42,5% 19,7% 7.2%

tramvia 30,7% 37,5% 18,2% 13,6%

MVP 30,8% 34,8% 10,3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Excel-lent (9-10) ® Notable (7-8)  wiAprovat (5-6) ®ESuspés (0-4) LINS/NC

Fig. 40. Valoracié dels modes de transport per part dels residents a Badalona (2021)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

e Motius d’us i de no us del transport public i la bicicleta

En primer lloc, en relacié amb el transport public, el 58,5% dels enquestats afirmen utilitzar-lo de
forma habitual. Els motius que argumenten aquesta decisié son, entre d’altres, la manca
d’aparcament al lloc de destinaci6 (39,7%), la rapidesa del trajecte (17,1%), la tranquil-litat durant
el viatge (16,1%), la preferéncia del transport public envers el privat (15,6%), I'estalvi econdmic
(13,7%), la falta d’alternatives (13,2%) o I'abséncia de cotxe (12,5%). D’altra banda, el 41,5%
restant no utilitza el transport public o el fa servir molt poc, i les justificacions aportades son,
entre d’altres, la escassa distancia fins a la destinacié, la qual cosa permet anar caminant o en
bicicleta (45,5%), la poca puntualitat (25,8%), el preu (8,7%), la poca conveniéncia (7,2%) o el
nombre de transbordaments (6,6%). El primer motiu és positiu, ja que significa que els
enquestats viuen en un entorn caminable i que la morfologia urbana permet arribar a peu fins al
lloc de destinacio. La resta de motius posen de manifest una falta de confianca en el servei de
transport public i problemes estructurals del mateix, dos factors de caire negatiu.

' No utilitza /
utilitza poc
41,5%
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PER QUE NO UTILITZA / UTILITZA POC EL TRANSPORT PUBLIC

Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu/bicicleta 45,5%
Es poc puntual 25,8%
Es car 8,7%
No em porta alla on vaig habitualment 7,2%
No el necessita 7.1%
He de fer massa transbordaments0 6,6%
Es incomode 5,5%
Per por al contagi de la Covid-19 4,4%
Prefereixo el transport privat al transport public 3,5%
Desconec la xarxa de transport public 2,8%
Per por al contagi 2,2%
No passa a prop d'on visc 1,8%
Es lent 1,3%
Passa poc sovint 0,0%
Altres 4,2%

PER QUIN MOTIU UTILITZA EL TRANSPORT PUBLIC | NO UN ALTRE MITJA

Es dificil aparcar alla on vaig 39,7%
Es més rapid que el cotxe

Vaig més tranquil

Prefereixo el transport public al transport privat

Es més barat que el cotxe

Vaig en transport public perqué no tinc altre remei
No disposo de cotxe

No tinc permis de conduir

Contamina menys

Tinc menor risc d’accidents

Altres

NS/NC

Fig. 41. Us del transport public i motius per justificar la postura adoptada (2021)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'TEMB 2021

En segon lloc, pel que fa a la bicicleta, el 88,4% dels enquestats (532 persones), manifesten no
utilitzar-la o emprar-la molt poc. El motiu majoritari és la manca de bicicleta (51,5%), seguit de
les pendents elevades (14,5%), les condicions meteorologiques (10,6%), la por a robatoris un
cop estacionat el vehicle (6,8%), I'edat (5,4%), I'habilitat per portar-la (5,1%) o la sensacio
d’'inseguretat amb el transit rodat (4,9%). La raé principal, 'abséncia de vehicle, denota que es
tracta d’'un mode de transport amb un protagonisme molt reduit entre els badalonins, els quals no
es plantegen arribar a la seva destinacié amb bicicleta. A més, la por a patir robatoris després
d’estacionar el vehicle indica que la ciutat de Badalona presenta mancances en matéria
d’aparcaments segurs per a bicicletes.
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No utilitza /
utilitza poc A\

| 88,4%
|
=

PER QUE NO UTILITZA / UTILITZA POC LA BICICLETA

No té bici 51,5%
Pendents massa elevats 14,5%
Condicions meteorologiques 10,6%
Por a qué li robin la bici/falta d'aparcaments segurs 6,8%
Per I'edat/és massa gran 5,4%
No sap anar en bicicleta/fa molts anys que no I'agafa 5,1%
Sensacié d'inseguretat amb el transit 4,9%
Problemes de mobilitat personal/salut 4,0%
Es incomode 3,9%
Nomeés la fa servir per oci/fer esport 2,4%
Hi ha pocs carrils bici 2,4%
La distancia fins el lloc de desti és massa llarga 1,7%
No i agrada; prefereix desplacar-se amb altres modes 1,7%
Es lent 1,6%
Altres 0,9%
NS/NC 0,7%

Fig. 42. Us de la bicicleta i motius per justificar la postura adoptada (2021)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021

e Dades individuals que influeixen en la mobilitat

La possessié de carnet de conduir és major per a turismes (72,3%) que per a ciclomotors o
motos (19,4%). De la mateixa manera, la disponibilitat de cotxe (70,6%) és molt més elevada en
comparacioé amb la resta de modes de transport, com la bicicleta (26,1%), la moto i el ciclomotor
(15,5%) o els vehicles de mobilitat personal (4,7%). Aquesta situacié explica perqué el vehicle
privat t& un major pes en comparacié amb la bicicleta o el transport public, i reflecteix el model de
ciutat pensada per al cotxe pel que s’ha apostat des de la segona meitat del segle XX.

Permis de conduir
Ciclomotor/moto 19,4%

Cotxe 72,3%
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Disponibilitat de vehicles

Cotxe 70,6%
Ciclomotor o moto 15,5%
Bicicleta 26,1%
VMP 4,7%
Altres vehicles 3,8%

Taula 11. Possessié de carnet de conduir i vehicle privat entre els enquestats (2021)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

Pel que fa a les caracteristiques dels cotxes utilitzats pels enquestats, el 51,5% tenen un motor
de benzina i el 43,3% de gasoil, deixant un paper testimonial als hibrids (3,4%) i als eléctrics
(0,4%). La majoria d’aquests vehicles (el 67,1%) tenen una antiguitat inferior a 10 anys, i només
el 8,8% supera els 15 anys. En conseqliéncia, el 60,6% dels cotxes tenen etiquetes B i C,
'11,7% son de tipus ECO i I'1,1% de zero emissions. Els vehicles sense etiqueta suposen el
10,4% del total. En resum, Badalona disposa d’'un parc mobil relativament nou, una conjuntura
que facilita la implementacié d’'una futura Zona de Baixes Emissions (ZBE). Malgrat tot,
continuen predominant els vehicles amb motor de combustid, i per tant, contaminants.

Tipus
Gasolina 51,5%
Diesel 43,3%
Hibrid 3,4%
Hibrid endollable 0,0%
Eléctric 0,4%
Gas 0,0%
Altres 0,0%
NS/NC 1,4%

Etiqueta de la DGT

Zero emissions 1,1%
ECO 11,7%
B 27,1%
C 33,5%
No té etiqueta 10,4%
NS/NC 16,1%

Antiguitat (en anys)

Entre 0i 4 anys 37,3%
Entre 5-10 anys 29,8%
Entre 11-15 anys 21,6%
Més de 15 anys 8,8%
NS/NC 2,4%

Taula 12. Caracteristiques dels cotxes dels enquestats
Font: Elaboracioé propia a partir de les dades de 'EMB 2021
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e Situacio davant de la crisi sanitaria

L’11,5% (38) dels enquestats residents a Badalona que treballen o estudien, han modificat el
mode de transport escollit degut a la pandémia de la COVID-19. Els principals motius que
expliquen el canvi sén la por al contagi (53,5%), la congestio viaria (20%), el teletreball (16,3%) i
el canvi d’habits (5%), entre d’altres.

Por de contagis del coronavirus 53,5%

Ha
canviat;
11,5%

Evitar congestid viaria
Teletreball
Canvi d'habits

No ha / Altres
canviat;

88,5%
Ns/NC

Figura 43. Canvi en el mode de transport emprat degut a la COVID-19 i motiu de la decisi6
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021

El canvi modal ocasionat per la pandémia no ha sigut igual per a tothom, sind que ha estat més
acusat entre les dones (14,7%) en comparaci6 amb els homes (8,6%). Per franges d’edat,
aquells qui tenen entre 16 i 29 anys son els que més han variat la seva eleccié modal.

Ha canviat segons sexe i edat
25%
14,7% 14,0%

11,5% 12,3%
8,6% 8,9%
0% T T — T —
TOTAL Home Dona De 16 a 29 De30a44 De 45 a 64
anys anys anys

Figura 44. Canvi modal arrel de la pandémia per zona de residéncia, sexe i edat
Font: Elaboracioé propia a partir de les dades de 'EMB 2021

Els enquestats residents a Badalona que es desplacen per motius ocupacionals o d’estudis i que
han modificat la seva eleccidé modal a causa de la pandémia han apostat sobretot pel vehicle
privat, i en concret, per conduir el seu propi cotxe fins a la destinacié. En canvi, han renunciat a
l'autobus urba, el metro, el tramvia o els trens de Rodalies. La redistribucié de la demanda del
transport public al vehicle privat concorda amb la por al contagi argumentada pels usuaris, i
suposa un retrocés en matéria de sostenibilitat i eficiencia que, a més, contribueix a empitjorar la
congestio viaria, un altre dels problemes exposats pels enquestats.
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Com es desplagava abans i com ho fa actualment per anar a la feina?

Caminant
Autobus interurba

Autobus urba

Metro 41,1%
Tramvia
RENFE Rodalies
Taxi
Cotxe com a conductor 41,4%

Motocicleta com a conductor

Cotxe/motocicleta com a acompanyant

Bicicleta

2,2%
3,1%

Altres mitjans Anterior

Figura 45. Canvi modal arrel de la pandémia
Font: Elaboracioé propia a partir de les dades de 'EMB 2021
e Com ha de ser la mobilitat de Badalona en el futur?
La poblaci6 de Badalona considera que el futur de la mobilitat passa per opcions de
desplagament més sostenibles, com el transport public (61,6%) i els modes no motoritzats: a peu

(37,3%) i en bicicleta (21,5%).

Com considera que ha de ser la mobilitat futura a la ciutat de Badalona

Transport public 61,6%
Anara peu 37,3%
En bicicleta 21,5%
Vehicle privat 11,6%
VMP 11,5%
NS/NC 6,7%

Figura 46. Posicionament sobre el futur de la mobilitat a Badalona
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021
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En relacié amb la futura implantacié de la Zona de Baixes Emissions (ZBE) derivada de la Llei de
Canvi Climatic, més de la meitat dels enquestats, el 52,1% (316 persones), son coneixedors de
la mesura. No obstant, el 67,8% dels mateixos manifesten que no es veuran afectats per aquesta
nova regulacio.

Sap de l'existéncia de la llei Li afectaria

sf; No;
52,1% 57,8%

Ns/Nc
1,6%
Ns/Nc
4,5%

Noj;
46,3%

Figura 47. Coneixement i afectacio de la futura ZBE entre els enquestats
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

Una altra qlestié plantejada a I'enquesta és la possibilitat d’establir un sistema public de
bicicletes compartides a Badalona. Gairebé un 30% dels enquestats estaria disposat a utilitzar el
servei, una iniciativa que desperta especial interés entre els més joves, aquells qui tenen entre
16 i 29 anys (51%). També hi ha una major predisposicio entre els homes respecte a les dones.

Estaria interessat en fer servir un sistema public de bicicletes compartides

Home (n=277) 60,3%

Dona (n=323) 72,6%

16-29 {n=77)
30-44 (n=157)
45-64 (n=208)

65-74 (n=88)

+74 (n=70)

Treballa (n=305)

Aturat (n=62)
* Estudia (n=10)
Inactius (n=223)

TOTAL (n=600)

*en blau només si el servei és de bicicletes electriques

Figura 48. Predisposicio per part dels enquestats a utilitzar un hipotétic sistema public de bicicletes compartides
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021

A la pregunta relacionada amb l'assetjament o inseguretat personal durant els desplagcaments
urbans, el 26,1% dels enquestats afirmen que si I'han patit, especialment aquells que van
caminant (57%), en metro (23,9%) i en vehicle privat (20,2%). S’observa com les dones (30,6%)
tenen un percentatge superior d’assetjament en comparacié amb els homes (21,5%). En termes
d’edat, els qui pateixen en menor mesura aquests fets son els de 65 anys o més, donat que la
seva mobilitat és més reduida.
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Mode / localitzacié

Caminant 56,7%
Abord del metro | 23,9%
Vehicle privat 1 20,2%
A bord de l'autobus 1 8,2%
En bicicleta 1 5,5%
Parades de bus 1 4,4%

En MVP 2,9%

Abord del tren 2,4%

Estacions 2,0%
Altres | 0,7%

NS/NC 1,9%

Figura 50. Modes de transport on els enquestats han patit assetjament o inseguretat personal
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

Home (n=277)
Dona (n=323)

16-29 (n=77)
30-44 (n=157)
4564 (n=208)

65-74 (n=88)

+74 (n=70)

TOTAL {n=600)

Figura 49. Patiment d’assetjament o inseguretat personal en funcié de les caracteristiques sociodemografiques
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

La seglent questié té a veure amb les restriccions al transit rodat al carrer Francesc Layret. En
conjunt, el 84,4% dels enquestats no veurien afectada negativament la seva mobilitat quotidiana
en cas de qué es portés a terme l'actuacié. Els residents de la Zona 1 sén els que declaren un
maijor nivell d’afectacio (25%).

Si esrestringis I'accés del transit al carrer Francesc Layret, li afectaria
negativament a la seva mobilitat quotidiana

Home (n=277) 81,1%

Dona (n=323) 87,5%

16-29 (n=77) 90,8%
30-44 (n=157) 81,8%
4564 (n=208) 84,0%

65-74 (n=88) 81,3%

+74 (n=70) 85,1%

Treballa (n=305) 85,5%
Aturat (n=62) 81,9%
* Estudia (n=10) 84,0%

Inactius (n=223) 83,5%

TOTAL (n=600) 84,4%

Figura 50. Nivell d’afectaci6 als enquestats derivada de les restriccions al transit al carrer de Francesc Layret
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021
Diputacié
Barcelona



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Badalona 79

D’altra banda, el 73,2% dels enquestats no estaria disposat a pagar un abonament mensual per
estacionar en zona verda i tenir prioritat per aparcar al seu barri com a resident, front al 26,8%
que si pagaria 'abonament. Els entrevistats que treballen i la franja d’entre 30 i 55 anys son els
que mostren una major predisposicio.

Estaria disposat a pagar un abonament mensual per estacionar en
zonaverda i tenir prioritat per aparcar al seu barri com a resident

Home (n=277)

Dona (n=323) 73,7%

16-29 (n=77)
30-44 (n=157) 61,7%
45-64 (n=208)

65-74 (n=88)

+74 (n=70) 87,5%

Treballa (n=305) 63,3%
Aturat (n=62)
* Estudia (n=10)

Inactius (n=223)

TOTAL (n=600)

Figura 51. Predisposicié per part dels
enquestats a pagar per un abonament per estacionar en zona verda
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMB 2021

La pendultima questio fa referéncia al grau d’aprovacio del projecte municipal relacionat amb la
incorporacié de nous carrils bus per millorar el transport public urba. Més de la meitat dels
enquestats (55,5%) esta d’acord amb aquesta iniciativa, en contraposicié al 32,9% que no ho
esta i I'11,6% que no contesta, segurament per desconeixement. La franja d’edat entre 65 i 74
anys és la que hi esta més a favor (67,1%), juntament amb els estudiants (65,6%).

Esta d’acord amb el projecte de carrils-bus per millorar el transport public

Home (n=277) 34,7%

Dona (n=323) 31,2%

16-29 (n=77)
30-44 (n=157)
45-64 (n=208)

65-74 (n=88)

+74 (n=70)

Treballa (n=305)
Aturat (n=62)
* Estudia (n=10)

Inactius (n=223)

TOTAL (n=600)

Figura 52. Nivell d’aprovacio per part dels enquestats sobre la iniciativa d’ampliar la xarxa de carrils bus

Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'lEMB 2021
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Per ultim, els enquestats van respondre sobre el seu nivell de predisposicié a pagar una tarifa
per poder aparcar a I'hospital de Can Ruti i garantir la disponibilitat de places. Un 76,5% del total
no estaria disposat front al 23,4% que si la pagaria. Cal destacar una major predisposicié a
abonar aquesta tarifa entre els residents a la Zona 1 i la poblacié més jove i/o estudiant.

Estaria disposat a pagar una tarifa per incrementar la probabilitat de poder aparcar a I'hospital de Can Ruti

Dona (n=323) 20,9% 79,1%
16-29 (n=77) 30,4% 69,6%
044 0-157) |G
4564 (n=208) 23,9% 76,1%
65-74 (n=88) 24,5% 75,5%
+74(n=70) | 19,1% 80,9%
Treballa (n=305) 23,3% 76,7%

Figura 53. Nivell de predisposicié a pagar una tarifa per estacionar a I’hospital de Can Ruti
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'EMB 2021

3.1.2 Diagnosi dels desplacaments efectuats pels residents

En primer lloc, cal fer referéncia a la reduccié del 15% en el nombre de desplagaments diaris
efectuats pels residents a Badalona respecte al 2011. Aquesta caiguda es deu, principalment, a
la pandémia derivada del COVID-19, que ha ocasionat, per una banda, una important crisi
econdmica i social, i per una altra, canvis notables en la mobilitat (increment del teletreball,
canvis modals en favor del vehicle privat...), els quals han perjudicat especialment al transport
public. Amb independéncia d’aquesta situacid, els modes no motoritzats representen el 48,7%
dels desplagaments (de tot tipus), el vehicle privat el 33,1% i el transport public el 18,2%. En
termes generals, el 67,8% dels desplagcaments es produeixen per motius personals i el 32,2%
per raons ocupacionals.

Pel que fa als desplacaments interns, és a dir, dins del terme municipal de Badalona, el pes dels
modes no motoritzats puja fins al 68,8%, un percentatge semblant al d’altres ciutats de mida
similar, com Sabadell. Ara bé, el vehicle privat (20,5%) gairebé duplica al transport public
(10,7%), un resultat que, per una banda, suposa un repte a enfrontar si es vol aconseguir una
mobilitat sostenible i, per una altra, posa de manifest la facilitat per desplacar-se en cotxe o
moto, aixi com les deficiéncies del servei de transport public. Per conseguent, existeix un gran
marge de millora per avangar en materia de sostenibilitat (menys contaminacié atmosfeérica i
acustica) i eficiencia (major quantitat de passatgers transportats amb menys recursos invertits).

Envers els desplagaments de connexié (el 33,4% del total), novament el vehicle privat (54,1%)
queda per sobre del transport public (33%), i per tant es tradueix en un resultat negatiu. No
obstant aix0, la situacié de Badalona dins de la conurbacié de Barcelona permet que gairebé el
13% dels viatges a altres municipis es realitzin en modes no motoritzats (a peu i en bicicleta). En
el cas dels desplacaments externs, el predomini del vehicle privat es reafirma i creix el seu pes
en el repartiment modal fins al 74,5%, mentre que el del transport public cau fins al 14,6%,
mantenint-se el dels modes no motoritzats en I'11%. La motivacio i el mode de transport emprat
guarden una estreta interrelacio, tenint un major protagonisme el vehicle privat en els
desplagaments per raons ocupacionals (55%), mentre que per motius personals destaquen els
modes no motoritzats (65%). En aquest sentit, els modes no motoritzats sén els millor valorats
pels usuaris, en contraposicié al vehicle privat com a conductor i els serveis de Rodalies operats
per Renfe.
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3.2 Mobilitat a peu

En el present capitol s’analitza I'oferta (infraestructura disponible per a vianants) i la demanda
(afluencia) dels desplagaments a peu, identificant fortaleses, punts débils i potencials reptes.

o Oferta per als desplagaments a peu

En un dia feiner es produeixen a Badalona 283.753 desplacaments a peu, el que suposa un
48,46% del repartiment modal dels residents a la ciutat. La xarxa de vianants permet una bona
accessibilitat als principals pols d’atracci6 i generacié de viatges.

3.2.1 Xarxa principal de vianants

La xarxa principal de vianants analitzada en el present document es basa en aquella definida pel
PMUS anterior. L’'objectiu és examinar les mancances existents per tal d’adequar-la a la
normativa vigent i garantir els desplagaments a peu a tots els indrets de la ciutat.

S’han tingut en compte les seglients indicacions a I'hora de definir els diferents trams:
e La configuracio de I'entramat urba de Badalona.
e Ladistribucio territorial dels barris.

¢ La ubicacio dels principals equipaments i/o punts generadors/atractors de mobilitat
de la ciutat.

e Lalocalitzacio dels passos elevats i soterrats existents.

Aquesta xarxa té la voluntat de combinar altres actuacions relacionades amb la mobilitat a peu
com poden ser els camins escolars, la senyalitzacié o altres estudis de mobilitat, aixi com també
els criteris utilitzats en el Pla d’Accessibilitat Universal del 2006, on es tenia en compte el
pendent, 'amplada, la tipologia de carrer i I'estat de les cruilles.

Bona part dels itineraris de la xarxa principal, al voltant del 75%, presenten pendents inexistents
0 baixos, un aspecte que facilita i fomenta la mobilitat a peu. Tot i aixi, els més elevats es troben
als barris de La Salut, Sitrells i La Pau. En aquest sentit, es pot dividir la ciutat, en termes
generals, en 4 ambits:

Entre el litoral i la C-31, eminentment pla.

Entre la C-31 i la Rambla de Fondo, amb pendent.
Entre la Rambla de Fondo i la B-20, eminentment pla.
Entre la B-20 i la Serralada de Marina, amb pendent.

apow

Com a debilitat, destaquen les dues grans barreres que creuen Badalona, la B-20 i la C-31, les
quals dificulten els desplacaments a peu entre la fagana litoral i els barris de l'interior. Per aquest
motiu, existeix en l'actualitat una comissié de govern de la Generalitat de Catalunya per debatre
sobre el futur de l'autovia C-31. En canvi, la linia de tren, tot i ser també una infraestructura
rigida que podria actuar com una muralla, suposa una oportunitat per apropar el tren al Centre
de la ciutat, sobretot després de les nombroses actuacions per millorar la seva integracié en
I'entorn.

A més, dins de la mobilitat a peu pren gran importancia la xarxa de camins escolars o itineraris
segurs per accedir a les escoles. Aquesta xarxa es construeix amb la participacié de diferents
escoles d’'un mateix territori o comunitat amb I'objectiu d’aconseguir un espai segur pels infants i
promoure habits de la mobilitat sostenible.
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Per tal d’elaborar aquest projecte es va crear una comissié del Pla de Seguretat i el consell de
camins escolars a part de la participacié dels AMPES i de les escoles. A 'any 2017 es va
inaugurar el projecte del Cami Amic del Parc amb I'escola Artur Martorell i Lola Anglada i es van
acordar accions de sensibilitzacié adregades als districte 1,3 i 4.

L’any 2018 es va inaugurar el cami amic de la Mar Mediterrania que compren les escoles Lépez
Torrején, Betulia, Badalona Port, Progrés, Ventds Mir i Gitanjali i el cami amic dels romans que
agrupa les escoles Maristes Champagnat i Jungfrau. Actualment s’esta treballant per continuar
aquest projecte amb escoles de I'ambit de Montigala i Bufala. El concepte del cami escolar ha
anat evolucionat promovent a l'actualitat els entorns escolars preocupats per la seguretat i els
efectes de contaminacié acustica i atmosférica. Per tal de millorar la convivéncia i aportar
aquests espais segurs es poden emprendre accions com ampliar els espais de voreres, tancar la
circulacio de vehicles en determinats moments, revisar la senyalitzacié horitzontal i vertical de
'entorn escolar, adaptar la situacié i funcionament dels passos de vianants i dels semafors,
estudiar la intensitat de la circulacié de vehicles en determinats carrers, situar espais de peto i
adeu, promoure la bici-bus, etc. Per potenciar aquestes accions s’emprenen campanyes per
donar importancia a la gestié dels camins escolars com soén la “mobilona”, la consciéncia de la
poblacié a través de ftriptics o la cangd del cami amic. A continuacié es mostra la xarxa de
vianants definida:

— Xarxa principal
[ Limit municipal

Fig. 54. Xarxa principal per a vianants en I'ambit urba
Font: Elaboracié propia. S’'adjunta planol a 'Annex 2

3.2.2 Amplades de vorera

En relaci6 amb 'amplada de les voreres, la normativa va ser actualitzada a 'any 2021 amb
'entrada en vigor de la nova ordre TMA/851/2021 del 23 de juliol, on es desenvolupa un
document técnic de condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacié per a l'accés i
utilitzacié d’espais publics urbanitzats. Aquest plec indica que I'amplada lliure ha de ser d’1,80

Diputacio
Barcelona



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Badalona 83

metres i s’elimina la referencia de I'Ordre VIV/561/2010, on s’acceptaven en zones urbanes
amplades excepcionals d’1,5 metres. Tenint en compte la nova normativa, els rangs utilitzats per
definir les amplades de les voreres que formen la xarxa de vianants son els seglents:

Menys 0,9 metres
0,9-1,8 metres
1,8-3 metres

Més de 3 metres
Plataforma unica

S’ha aplicat una metodologia de treball molt exhaustiva definint cada tram de carrer amb la seva
amplada util. Dins de la xarxa analitzada, existeix un predomini de les voreres amb amplades
superiors a 3 metres (45,86%). Tal i com es va analitzar en el PMUS anterior, hi ha un baix
nombre de voreres de menys de 0,9 m. o sense vorera (3,92%), perd han augmentat aquelles
que es situen entre 0,9 i 1,8 metres, les quals, amb la normativa vigent, formen part del grup
d’inaccessibles. En aquest sentit, de la xarxa basica de vianants, el 15,89% de les voreres
analitzades no son accessibles, i per tant, necessiten una solucié per complir amb la legislacio.

Tipologia de vorera Km %
Sense vorera 0,86 0,74%
Menys de 0,9 m 3,68 3,18%
Entre 0,9 -1,8 m 13,83 11,97%
Entre 1,8 -3 m 36,19 31,31%
Més de 3 m 53,01 45,86%
Plataforma Unica 7,96 6,89%
Pont per a vianants 0,06 0,05%
Total 115,58 100,00%

Taula 13. Amplades de vorera Utils a la xarxa principal de vianants
Font: Elaboracié propia

Xarxa principal

— Menysde 0,9 m
— Entre 0,9- 1,8 m

—— Entre 1,8-3m

— Mésde3m

—— Sense vorera

— Pont peatonal

—— Plataforma Unica

[ Limit municipal
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Fig. 55. Amplades de vorera util de la xarxa principal per a vianants
Font: Elaboracio propia

Al modificar la normativa, s’han detectat voreres que al PMUS anterior es consideraven
accessibles i que actualment no compleixen els estandards. A continuacié es mostren les
voreres inaccessibles que es troben al sector:

Xarxa principal

— Sense vorera

— Menys de 0,9 m
Entre 0,9 - 1,8 m

[ uimit municipal

Fig. 56. Amplades inaccessibles tenint en compte la TMA/851/2021
Font: Elaboracié propia a partir de la xarxa de vianants

3.2.3 Passos de vianants i guals

S’ha analitzat la situacié dels passos de vianants i els corresponents guals de la xarxa basica de
Badalona, dividint-los en funcié del districte on s’ubiquen. En total, s’han comptabilitzat 1.035
passos de vianants, dels quals el 93,62% es troben rebaixats i a més de la meitat (el 52,27%) hi
ha semafors per regular la prioritat de pas. Només el 3,77% dels passos de vianants de la xarxa
basica de Badalona no es troben rebaixats.

Tipologia Nombre | Proporcié

Rebaixats i semaforitzats 541 52%
Rebaixats i no semaforitzats 428 41%
No rebaixats i semaforitzats 25 3%
No rebaixats i no semaforitzats 14 1%
Elevats i semaforitzats 10 1%
Elevats i no semaforitzats 17 2%

Total 1035 100%

Taula 14. Situacié dels passos de vianants de la xarxa basica de Badalona
Font: Elaboracié propia

En relacio amb els guals per a vianants de la xarxa basica, s’han identificat un total de 2.379
punts rellevants, dels quals 25 (I'1,05%) disposen d’un gual ben dissenyat, 1.183 (el 49,73%)
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també el tenen pero poden millorar el seu disseny i 1.171 (el 49,22%) no estan equipats amb
gual. Es a dir, gairebé la totalitat de la xarxa basica de Badalona presenta deficiencies

vinculades amb el disseny o la preséncia de guals per a vianants.

Pas de vianants
—— Rebaixat i semaforitzat
— Rebaixat i no semaforitzat
No rebaixat i semaforitzat
—— No rebaixat i no semaforitzat
—— Elevat i semaforitzat
Elevat i no semaforitzat
Guals de vianants
* Ben dissenyats
Disseny millorable
« Inexisténcia gual

Fig. 57. Estat dels passos de vianants i els guals de la xarxa basica de Badalona
Font: Elaboracié propia

A nivell de districtes, el 2 (70,45%), el 7 (56,96%) i el 9 (54,09%) son els que presenten un major
percentatge de passos de vianants rebaixats i semaforitzats, mentre que el Districte 4 (3,45%) és
el que denota una major proporcié de passos de vianants no rebaixats ni semaforitzats. Cal
mencionar també que al Districte 8, el 9,29% dels passos de vianants disposen de semafor pero
no estan rebaixats, dificultant els desplagaments de les persones amb mobilitat reduida i de la
gent gran, entre d’altres. En relacié amb els passos elevats, tant amb semafor com sense, tenen
un major pes als districtes 1 (6,52%), 2 (6,82%) i 6 (5,88%).

Districte 1| Districte 2| Districte 3| Districte 4 |Districte 5|Districte 6| Districte 7| Districte 8| Districte 9
Rebaixats i semaforitzats 23 62 69 100 A4 10 90 67 86
Rebaixats i no sem. 19 19 82 90 19 18 65 51 65
No reb. i semaforitzats 1 4 1 4 13 2
No reb. i no semaforitzats 1 7 1 4 1
Elevats i semaforitzats 3 2 1 1 2 1
Elevats i no sem. 4 2 1 1 4 5
Total 46 88 152 203 55 34 158 140 159

Taula 15. Situacié dels passos de vianants de la xarxa basica de Badalona per districtes (termes absoluts)
Font: Elaboracio propia
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Districte 1| Districte 2| Districte 3| Districte 4| Districte 5| Districte 6| Districte 7| Districte 8| Districte 9
Rebaixats i semaforitzats 50% 70% 45% 49% 62% 29% 57% 48% 54%
Rebaixats i no sem. 41% 22% 54% 44% 34% 53% 41% 36% 41%
No reb. i semaforitzats 2% 0% 0% 2% 2% 12% 0% 9% 1%
No reb. i no semaforitzats 0% 1% 0% 4% 0% 0% 1% 3% 1%
Elevats i semaforitzats 7% 2% 1% 0% 0% 3% 1% 1% 0%
Elevats i no sem. 0% 5% 0% 1% 2% 3% 0% 3% 3%

Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Taula 16. Situacié dels passos de vianants de la xarxa basica de Badalona per districtes (termes relatius)
Font: Elaboraci6 propia

Pas de vianants
= Rebaixat i semaforitzat

= Rebaixat i no semaforitzat
No rebaixat i semaforitzat
—— Elevat i semaforitzat
Guals de vianants
Disseny millorable
+ Inexisténcia gual

Fig. 58. Representacio grafica de I'estat dels passos de vianants i els guals de la xarxa basica del Districte 1
Font: Elaboracioé propia
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Pas de vianants
—— Rebaixat i semaforitzat

— Rebaixat i no semaforitzat
—— No rebaixat i no semaforitzat
= Elevat i semaforitzat

Elevat i no semaforitzat

Guals de vianants
Disseny millorable

Inexistendia gual

Fig. 59. Representacio grafica de I'estat dels passos de vianants i els guals de la xarxa basica del Districte 2
Font: Elaboracio propia

Pas de vianants
—— Rebaixat i semaforitzat
—— Rebaixat i no semaforitzat
—— Elevat i semaforitzat
Guals de vianants
Disseny millorable
Inexisténda gual

Fig. 60. Representacié grafica de I'estat dels passos de vianants i els guals de la xarxa basica del Districte 3
Font: Elaboraci6 propia
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= Rebaixat i semaforitzat

Pas de vianants

== Rebaixat i no semaforitzat

=== No rebaixat i semaforitzat

— No rebaixat i no semaforitzat
Elevat i no semaforitzat

Guals de vianants
Disseny millorable

« Inexistencia gual

Fig. 61.
Representacioé grafica de I'estat dels passos de vianants i els guals de la xarxa basica del Districte 4

Font: Elaboracioé propia

Fig. 62.
Font: Elaboracié propia

Pas de vianants

—— Elevat i semaforitzat

Guals de vianants
= Disseny millorable
« Inexisténcia gual

= Rebaixat i semaforitzat
= Rebaixat i no semaforitzat
== No rebaixat i semaforitzat

Elevat i no semaforitzat

®

Representacioé grafica de I'estat dels passos de vianants i els guals de la xarxa basica del Districte 5
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Fig. 63. Representacio grafica de I'estat dels passos de vianants i els guals de la xarxa basica del Districte 6
Font: Elaboracioé propia

Fig. 64. Representacio grafica de I'estat dels passos de vianants i els guals de la xarxa basica del Districte 7

Font: Elaboracio propia

Pas de vianants

= Rebaixat i semaforitzat

=== No rebaixat i semaforitzat
= Elevat i semaforitzat

Elevat i no semaforitzat
Guals de vianants

> Disseny millorable

Inexisténcia gual

== Rebaixat i no semaforitzat

G

Pas de vianants
== Rebaixat i semaforitzat
= Rebaixat i no semaforitzat

== No rebaixat i no semaforitzat
—— Elevat i semaforitzat

uals de vianants
Ben dissenyats
Disseny millorable
Inexisténcia gual
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Pas de vianants
== Rebaixat i semaforitzat
= Rebaixat i no semaforitzat
=== No rebaixat i semaforitzat
== No rebaixat i no semaforitzat
= Elevat i semaforitzat
Elevat i no semaforitzat
Guals de vianants
= Ben dissenyats
Disseny millorable
= Inexisténcia gual

Fig. 65. Representacio grafica de I'estat dels passos de vianants i els guals de la xarxa basica del Districte 8
Font: Elaboracio propia

Pas de vianants

== Rebaixat i semaforitzat

= Rebaixat i no semaforitzat

=== No rebaixat i semaforitzat

=== No rebaixat i no semaforitzat
Elevat i no semaforitzat

Guals de vianants
= Ben dissenyats
» Disseny millorable
» Inexisténcia gual

Fig. 66. Representacio grafica de I'estat dels passos de vianants i els guals de la xarxa basica del Districte 9

Font: Elaboracio propia
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3.2.4 Passos elevats i soterrats

Algunes infraestructures de transport a Badalona poden esdevenir una frontera en determinats
casos, trencant el continu urba i formant impermeabilitats a la xarxa. Per superar aquestes
barreres, el municipi de Badalona disposa de passos subterranis o elevats.

Les dues principals barreres existents al municipi sén la C-31 i, en menor mesura la xarxa
ferroviaria a tocar del front maritim, que tot i no ser una muralla obliga a col-locar passos de
diversos tipus. Per tal de conéixer el grau d’accessibilitat, s’han inventariat i distribuit els diferents
passos subterranis i elevats, tal i com s’observa al seguent planol:

Usos de passes
@ Elevat (Escales). Us peatonal

@ Elevat (Rampa). Us compartit amb vehicles

@ Elevat (Rampa/Escales/Ascensor). Us peatonal

@ Soterrat (Rampa). Us compartit amb vehicles

@ Soterrat (Rampa). Us compartit amb ciclistes | vehicles
@ Soterrat (Rampa/Escales). Us peatonal/cidlista

@ Soterrat (Escales). Us peatonal

[ wLimit municipal

Fig. 67. Localitzaci6 dels passos elevats i soterrats existents
Font: Elaboraci6 propia

Al llarg de la C-31 es localitzen 15 passos de diversa tipologia i al voltant de la xarxa ferroviaria
uns altres 14. En total existeixen 28 passos, 5 d’ells elevats i la resta subterranis. A continuacio
es mostra el nivell d’accessibilitat de cadascun dels mateixos:

Passos elevats

Vianants 2
Vianants i vehicles rampa 2
Rampa, escales i ascensor 1
Total 5

Passos subterranis
Vianants 3
Escales/Rampa (vianants i bicis) 3
Erampa vianants i bicis 2
Rampa vianants/bicis i vehicles 7
Vianants/vehicles 8
Total 23

Taula 17. Configuracié dels passos elevats i soterrats existents
Font: Elaboracio propia
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Dels 5 passos elevats existents, 3 disposen de rampa i 1 d’ascensor per a persones amb
mobilitat reduida. Respecte als passos subterranis, n’hi ha 3 que no estan adaptats per garantir
la mobilitat de tothom i els altres 20 estan equipats amb rampes. D’altra banda, hi ha 12 passos
adaptats per al transit de bicicletes.

3.2.5 Demanda de desplagaments a peu

Per analitzar la demanda de desplagcaments a peu s’ha realitzat una campanya de comptatges
manuals de vianants a diferents punts del municipi en dies feiners, encara que en 2 dels punts es
van perllongar fins al dissabte per conéixer la fluctuacié de I'afluéncia al llarg de la setmana. En
total, s’han realitzat 42 comptatges en periodes de 4h (de 10.00h a 14.00h o de 16.00h a
20.00h), tenint en compte els horaris de major afluéncia de vianants. Els aforaments es van
realitzar durant els mesos d’octubre i novembre del 2021.

Punt Aforament Ubicacio

1 Av. del Marques de Mont-Roig - C. de Juli Galve i
Brusson

2 Av. d'Alfons XllI/ Sant Lluc
3 Av. Marqués Mont-Roig- Antoni Bori
4 Rotonda Juan Valera — Brasil
5 Placa Trafalgar- Pérez Galdds
6 Pau Claris- Av. d’en Caritg
7 Salvador Espriu-Riu Mogent
8 Baldomer Sola- Ponent
9 Eduard Maristany (Passeig)
10 Alfons XIII- Ausias March
11 Baldomer Sola- Saragossa
12 Rambla Sant Joan - Republica Portuguesa
13 Industria- Ponent
14 Pep Ventura- Sagunt
15 Sant Ignasi de Loiola- C. de la Creu
16 Sant Ignasi de Loiola- Arbres
17 Sant Ignasi de Loiola- Industria
18 Eduard Maristany- Mar Negre
19 Alfons XllI- Alfons XXIII
20 Av. Marti Pujol- Sant Josep
21 Ventura- Av. Marti Pujol
22 Via Augusta- Av. Marti Pujol
23 C. de Francesc Layret — C. d’Arnus
24 C. de Francesc Layret — C. del Mar
25 Pg. de la Rambla — C. del Mar
26 Pg. Maritim altura c/Mar
27 C. Mar amb Canonge Barrera
28 Pg. Maritim-Prim
29 Via Augusta- Eduard Flo
30 President Companys- Navarra
31 Prim- Sant Bru
32 Sant Bru- Canyadé
33 Pg. Maritim — Riera de Canyaddé
34 Rotonda Alguer ( Av. Canyado)
35 Eduard Maristany altura Antoni Bori
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36 Av. d’en Caritg - Lloreda
37 Av. Bufala- Marti Pujol
38 Comunitat Europea- Suissa
39 Puigfred- Sant Joan

40 Olof Palme- Apenins

41 Av. Sabadell- B-500 (Pomar)
42 Marti Pujol- Conflent

Taula 18. Punts de realitzacié dels comptatges de vianants
Font: Elaboracid propia a partir de la campanya de comptatges
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Fig. 68. Planol d’ubicacio dels punts de comptatge de vianants
Font: Elaboracioé propia a partir de la campanya de comptatges

3.2.5.1 La mobilitat dels vianants en dia feiner

A continuacié es mostra una taula on es recullen les Intensitats Maximes Diaries (IMD) de cada
punt en el conjunt maxim de I'aforament.

En termes globals, els volums més elevats es registren al C. Francesc Layret, a partir del C.
d’Arnus, coincidint amb la part central del nucli urba, les zones amb preferéncia per als vianants i
I'ambit de concentracié d’equipaments comercials i administratius. En aquest sentit, és important
apostar per la creacié de noves centralitats urbanes als diferents barris per tal de distribuir
l'afluéncia de vianants per tota la ciutat. També es registren valors significatius a altres vies, com
'Av. d’Alfons Xl o I'Av. d’en Caritg, que connecten els districtes periférics amb els céntrics. A
causa de les barreres mencionades anteriorment, com la C-31 o la B-20, els fluxos de vianants
sén majoritariament longitudinals, a excepcié d’algunes vies transversals com I'Avinguda d’en
Caritg.
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A continuacio es mostren els resultats expressats en format planol:

o .)\

ﬁ'
43
fy T

Fig. 69. Intensitat de desplagaments de vianants en dia feiner
Font: Elaboracid propia a partir de la campanya de comptatge

3.2.5.2 Altres dades analitzades. Dissabte

IMD Vianants
—40-1

D’acord amb les indicacions de I'Ajuntament de Badalona, s’han realitzat comptatges a 2 punts
del Passeig Maritim en cap de setmana per a completar la caracteritzacié de la mobilitat a peu.
Es van dur a terme el dia 23/10/21, en horari de 10 a 14h, i a partir de coeficients s’ha extrapolat
per tenir un dissabte tipus complert.

Resultats vinculats al dissabte:

D’acord amb les indicacions de I'’Ajuntament de Badalona, s’han realitzat comptatges a 2 punts
del Passeig Maritim en cap de setmana.

A continuacioé es mostra la taula resum on es recull el resultat total dels dos sentits de circulacid
en dia feiner i en dissabte:

33

Pg. Maritim — Riera de Canyadd

Punt Aforament Ubicacio IMD total laborable | IMD total Dissabte
28 C. de Prim —Passeig Maritim 3658 5956
3367 5037
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Taula 19. Intensitat de desplagaments de vianants en dissabte
Font: Elaboracio propia a partir de la campanya de comptatges (23/10/2021 de 10 a 14h)

Contrastant els resultats obtinguts en dissabte i comparant-los amb un dia tipus feiner, s’observa
un increment de vianants als dos punts, en el cas del punt 28 del 39% i en el punt 33 del 33%.

A continuacié es mostren els resums dels aforaments de vianants tant entre setmana com en
dissabte:

En general, els dos sentits de circulacié atreuen un nombre semblant d’usuaris, el qual, per
motius d’oci, es veu incrementat els dissabtes. Entre setmana es registren al voltant de 1.500
vianants per sentit i en dissabte ronden els 2.500, sent el valor una mica més elevat en el punt
28 en sentit Montgat.

3.2.6 Diagnosi: conclusions de la mobilitat a peu

Gairebé la meitat (48,46%) dels desplagaments efectuats a diari a Badalona es duen a terme a
peu, i és per aixd que la ciutat disposa d’'una xarxa basica per a vianants que cobreix
practicament tot el nucli urba. En total, el 77,17% de la longitud d’aquesta xarxa compleix amb la
normativa d’accessibilitat, que estipula una amplada util minima per a les voreres d'1,8 m. En
consequéncia, el 22,83% restant es considera inaccessible i, per tant, és objectiu prioritari
d’actuacio. A banda de l'amplada de les voreres, la mobilitat a peu a Badalona es veu
condicionada per un altre repte important: la preséncia de barreres, com la C-31 i la B-20. Per
aquest motiu, la ciutat disposa de nombrosos passos elevats i subterranis que permeten
connectar ambdues bandes de les infraestructures.

En relacié6 amb els passos de vianants, el 96,23% d’aquells situats a la xarxa basica es troben
rebaixats o elevats, facilitant els desplagaments a peu i garantint la mobilitat de tothom. En canvi,
la situacié dels guals és molt deficient, tant per la inexisténcia dels mateixos com pel seu
disseny, que pot millorar-se a diversos punts de la ciutat.

Respecte a la demanda, les intensitats de vianants més elevades es donen a carrers ceéntrics,
com Francesc Layret, i a les principals artéries de la resta de barris, com I'Av. d’Alfons Xlll o la
d’en Caritg. En els punts més propers a la platja, especialment al Pg. Maritim, I'afluéncia de
vianants és major durant els dissabtes en comparacié amb els dies entre setmana, posant de
manifest la importancia dels desplagcaments a peu per motius d’oci i lleure. Es important destacar
que, degut a les barreres existents entre el mar i la muntanya, els fluxos de vianants més
destacats segueixen eminentment recorreguts longitudinals paral-lels a les autovies C-31 i B-20.

3.3 Mobilitat amb bicicleta i VMP

El PMUS marca com a un dels principals objectius augmentar I'is de la bicicleta i VMP,
desenvolupant una xarxa de carrils bici i itineraris ciclables ordenada i connectada amb el
territori. L’Ajuntament de Badalona va elaborar al 2003 el Pla Director de la Bicicleta per tal de
millorar la xarxa existent i la mobilitat en aquest mode de transport. Tot i que I'enquesta mostra
que la bicicleta s’utilitza molt poc a Badalona i la infraestructura encara presenta deficiéncies, la
seva popularitat ha anat creixent a nivell municipal, sobretot per a desplagaments interns, pero
gracies a infraestructures com la Ronda Verda també per a viatges fins a localitats properes,
com Sant Adria de Besos o Barcelona.

El municipi encara té potencial per promoure aquest mode de transport, malgrat que en
determinades parts del nucli urba els desplacaments es puguin veure condicionats per
I'orografia, especialment a les immediacions de la Serralada de Marina. Una altra limitacio es
I'existéncia de diversos punts de discontinuitat a la xarxa ciclable i la manca d’aparcaments
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segurs, que fan menys atractiu I'is d’aquest mode de transport. No obstant aix0, la modificacié
recent del Reglament General de Circulacié, que limita la velocitat a 30 km/h en les vies d’un sol
carril per sentit de circulacid, incrementa els kilbmetres de vies ciclables disponibles.

Pel que fa als aparcaments per a VMP, es poden utilitzar els de la via publica, encara que al ser
un vehicle d’'una mida més reduida i poder-se plegar, els usuaris els entren als equipaments
(alguns adapten un espai a linterior per millorar la seguretat), llocs de treball o residéncies.
Igualment, al ser un mode de transport cada vegada més popular, cal adaptar la normativa actual
de mobilitat per millorar la convivéncia entre aquest tipus de vehicles i la resta d’usuaris de la via
publica.

L’Ajuntament de Badalona, per tal de donar una solucié a aquesta discontinuitat, t& previst
'execucié de varis trams de carrils bici, concentrats especialment a la zona central i la més
planera.

En aquest document s’analitzen l'oferta i la demanda, tenint en consideracié la xarxa ciclable
actual, les seves problematiques i les previsions de futur, avaluant la cobertura dels aparcaments
per a bicicletes i comptabilitzant el nombre d’usuaris.

Pendents en %
Blo-s5
[e1-8
s81-12
2%

Fig.. 70. Planol d’elevacions i pendents del terreny a Badalona
Font: PMUS de Badalona 2013-2018 .

o Oferta per als desplagaments amb bicicleta i VMP
3.3.1 Xarxa actual per a bicicletes/ VMP

Badalona disposa d’una xarxa ciclable de 194,6 kilbmetres de longitud formada per carrils bici,
camins verds, pistes per a bicicletes i carrers on la velocitat es troba limitada a 30 km/h. En
aquest sentit, 'entrada en vigor de la modificacié del Reglament General de Circulacié a I'any
2021 redueix el limit de velocitat permeés a les vies d’un sol carril per sentit de circulacid, passant
de 50 km/h a 30 km/h. Aquest canvi hauria de facilitar la circulacié de bicicletes per la majoria
dels carrers, encara que siguin compartits amb altres vehicles.
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De fet, el 89% de la longitud de la xarxa (173,4 km) correspon a carrers limitats a 30 km/h,
mentre que els carrils bici només representen el 6,3% del total (12,2 km). A continuacid es
presenta la composicio de la xarxa ciclable de Badalona a partir de les tipologies establertes al
Manual per al disseny de vies ciclistes a Catalunya. Cal destacar la major proporcié de carrils bici

en vorera (4,2%) en comparacid amb aquells en calgcada protegits (1,5%) i sense proteccio
(0,6%).

) Tipologia Longitud (km) %
Cami Verd
o Carrer 30 km/h 173,4 89,1%
Carrer de convivéncia —
Carril bici en vorera 8,1 4.2%
Carrer 30 km/h "
S Cami Verd 4.6 2,4%
o ‘ Carrer de convivéncia 3,6 1,8%
Carril bici protegit Carril bici - o
N arril bici protegit 3,0 1,5%
Carri bici Carril bici 1,1 0,6%
arril bici en vorera
Pista bici 0,9 0,5%
Total 194,6 100%

Fig. 71. Xarxa ciclable de Badalona per tipologia d’infraestructura
Font: Elaboracié propia a partir de la informacié facilitada per I'Ajuntament de Badalona

Carrils Bici
Carrer 30 km/h
=== Cami verd
=== Carrer de convivéncia
= Carril bici
=== Carril bici protegit
== Pista bici
Vorera bici
[ Limit municipal

L 20

Fig. 72. Xarxa actual per a bicicletes per tipologia
Font: Elaboraci6 propia a partir de la informacié facilitada per I'Ajuntament de Badalona
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D’altra banda, I'Ajuntament de Badalona té previst desenvolupar a curt termini 0,3 kilbmetres de
carrils bici en projecte, als quals es sumaran a llarg termini 23,3 kilbmetres més recollits a les
propostes ja existents. L'actuacié més immediata és la prolongacié del carril bici cap a Sant Adria
de Besos pel Carrer d’Eduard Maristany.

Carrils Bici
=== Cami verd
=== Carrer de convivéncia
Carrer de 30 km/h
= Carril bici
= Carril bici protegit
== Pista bici
Vorera bici
=== EN PROJECTE
=== PROPOSTA
[ uimit municipal

Fig. 73. Xarxa actual i projectada per a bicicletes
Font: Elaboracio6 propia a partir de la informacid facilitada per I'Ajuntament de Badalona

La xarxa actual d’itineraris per a bicicletes es distribueix entre les seguents vies:

* Avinguda del Marqués de Mont-Roig, des de la C-31 fins a la rotonda de Gorg.
* Carrer de Ponent, des de Gorg fins a carrer de la Industria.
* Carrer d’Antoni Bori, des de Gorg fins a carrer de la Industria.

* Carrer de Pau Claris, des de Marqués de Mont-Roig fins a avinguda d’en Caritg i avinguda de
Salvador Espriu.

* Avinguda de Salvador Espriu, des de I'avinguda d’en Caritg fins a la rambla de Sant Joan.
* Rambla de Sant Joan, des de avinguda Salvador Espriu fins a carrer de la Creu.
* Tram del carrer d’Anna Tugas fins a Cami Jeroni Mutra.

* Torrent de la Font fins al carrer Cerdanya, part del lateral de la B-20 i Riera del Canyet fins al
cami del Monestir.

* Carretera de Mataro fins al carrer Sant Bru
* El Passeig Maritim, des del nucli antic fins al terme municipal de Montgat.

* La Riera del Canyado, des del mar fins a 'avinguda de Pomar.
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e Carrer d’Eduard Maristany, entre carrer del Maresme i carrer de les Teixidores, a la banda
del Passeig Maritim)

Cal destacar la Ronda Verda, la qual té una longitud aproximada de 72 km i transcorre pels
municipis de Badalona, Barcelona, 'Hospitalet de Llobregat, Sant Adria de Besos, Santa Coloma
de Gramenet, Esplugues de Llobregat i Montcada i Reixac. Es un itinerari ciclista semi-urba que
connecta diverses localitats mitjangant una ruta que transcorre per parcs, jardins i grans
avingudes, i que té una senyalitzacié propia i uniforme.

Fig. 74. Exemple carril bicicleta del municipi de Badalona
Font: Elaboracié propia

3.3.2 Estacionaments per a bicicletes

El nombre d’estacionaments per a bicicletes al municipi ha augmentat des del PMUS anterior de
60 a 89, el que suposa un increment del 32,6%. Com a exemple d’aparcament segur es troba el
sistema BiciBox a la parada de Pompeu Fabra de la Linia 2 de Metro i a I'estacié de Renfe, els
quals potencien la intermodalitat entre bicicleta i transport public perd pateixen les deficieéncies
de la xarxa ciclable, de manera que no s’aprofita tot el seu potencial. D’altra banda, tot i que
molts equipaments cada vegada més disposen d’aparcaments segurs dins dels edificis, encara
hi ha molt marge de millora, especialment als centres educatius.

Els aparcaments comptabilitzats a la via publica es situen a prop de la xarxa ciclable i en els
principals equipaments del municipi.

A continuacié es mostren les tipologies d’aparcaments existents. La major part pertanyen a U
lligades.

APARCAMENTS EXISTENTS
Tipologia Nombre de punts %
U individual 20 22,5%
U ligada 36 40,4%
Una roda 7 7,9%
Sense especificar 26 29,2%
Total 89 100%

Taula 20. Tipologia d’aparcaments per a bicicletes a Badalona
Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona
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Fig. 75. Xarxa actual i aparcaments existents

Aparcament bicicletes
® Existent

Carrils Bici

=== Cami verd

= Carrer de convivéncia
Carrer de 30 km/h

= Carril bici

e Carril i nrotenit

Aparcament de bicicletes

# Existent

— Pis
Vol
Col Carrils Bici

[ Lin —— BIDIRECCIONAL
T — CONVIVENCIA
EN VORERA
—— UNIDIRECCIONAL
Cobertura 100 m

Font: Elaboracié propia a partir de la informacié facilitada per I'Ajuntament de Badalon [ uimit municipal

3.3.3 Xarxa prevista per a bicicletes i VMP

L’Ajuntament de Badalona continua projectant i desenvolupant carrils bici i aparcaments en la via
publica. L’expansid prevista de la infraestructura passa pel trasllat dels carrils a la calgada i,
sempre que sigui possible, potenciar el doble sentit. Es preveu un increment de 23,94 km de
carrils bici i la prioritzacié de 21 llocs d’aparcament, als que s’hi afegiran 104 més a llarg termini.
Aquestes actuacions permetran completar una part important de la xarxa de bicicletes i
connectar els diferents barris i equipaments, aixi com promoure la mobilitat sostenible entre

municipis.
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Aparcament bicicletes
® Existent
@ Proposta
Carrils Bici
=== Cami verd
m== Carrer de convivénda
Carrer de 30 km/h
== Carril bici
=== Carril bici protegit
== Pista bidi
Vorera bid
Cobertura 100 m

== EN PROJECTE
==+ PROPOSTA
[ Limit municipal

Fig. 76. Situaci6 actual i proposada en matéria de xarxa ciclable i aparcaments
Font: Elaboraci6 propia a partir de la informacié facilitada per I’Ajuntament de Badalona

En resum, hi ha projectats 125 aparcaments per a bicicletes, dels quals 21 es consideren
prioritaris, €s a dir, que la seva construccié és més urgent (per manca d’infraestructura, per
demanda a atendre...). Una vegada s’enllesteixin, suposaran un increment del 28,8% en termes
d’'aparcaments al municipi i oferiran una bona cobertura a un major volum de poblacié en
comparacio amb la situacié actual.

PRIORITARIA
Tipologia Nombre %
U individual 5 23,8%
U ligada 13 61,9%
Una roda 0 0,0%
Altres 3 14,3%
Total 21 100%
PROPOSADA
Tipologia Nombre %
U individual 24 23,1%
U lligada 44 42,3%
Una roda 0 0,0%
Altres 36 34,6%
Total 104 100%

Taula 21. Infraestructura per a bicicletes prevista a Badalona
Font: Elaboracioé propia a partir de la campanya de comptatges
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Cal destacar també la Bicivia, una xarxa d’eixos pedalables impulsada a I'any 2016 per I'Area
Metropolitana de Barcelona (AMB) que, una vegada estigui acabada, tindra una longitud
aproximada de 414 km. El tram Bicivia Nord ha de passar per Badalona i connectar-la amb
Montgat, Sant Adria de Besos i Barcelona, pero el projecte a la ciutat ha quedat aturat i existeix
el risc de que caduquin les subvencions concedides per a les actuacions previstes.

3.3.4 Demanda de desplagaments amb bicicleta i VMP

¢ Introduccié a la demanda de desplagaments amb bicicleta i VMP

Amb l'objectiu de conéixer la quantitat de bicicletes i VMP que circulen per la ciutat, s’ha realitzat
una campanya de comptatges manuals a 42 punts representatius repartits per Badalona durant
els mesos d’octubre i novembre de 2021. Els aforaments han estat efectuats en franges de 4
hores entre setmana (pel mati de 10h a 14h, i per la tarda de 15h a 19h) i s’han extrapolat les
intensitats mitjanes per a les vies estudiades. També s’han realitzat 2 punts de comptatge en
dissabte al Passeig Maritim, a l'altura de |la Riera de Canyadd i el carrer d’en Prim.

Els punts de comptatge son els mateixos que a 'apartat de vianants:

@

38

a7

40

38

36

Punts d'aforaments
[ Limit municipal
N\

Fig. 77. Planol amb ubicacié dels aforaments de bicicletes
Font: Elaboracié propia
e Mobilitat de bicicletes i VMP entre setmana
Tot seguit es mostra una taula resum on es recull el nombre de bicicletes aforades i I'aplicacié
dels coeficients per obtenir els resultats de tot el dia en el conjunt de I'encreuament. A 'Annex es

recullen totes les dades detallades.

A continuacié es mostra la representacié grafica de les intensitats mitjanes diaries (IMD)
detectades per a bicicletes. Els valors mostrats al planol estan representats en milers.
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Els valors més baixos es donen a zones amb pendents pronunciats i on el vehicle privat t¢ major
participacid, és a dir, on hi manca infraestructura o continuitat en la xarxa, com és el cas de vies
com Joan Valera-Brasil, Trafalgar, Baldomer Sola, Industria, Pep Ventura- Sagunt, Av. Marti
Pujol, Francesc Layret, Av Bufala, Pg. Olof Palme i Av. Sabadell, entre d’altres.

En canvi, els eixos més utilitzats per les bicicletes sén:
e Eduard Maristany (passeig).
Alfons Xlll-Joan Pau XXIII.
Ventura- Marti Pujol.
Passeig Maritim-Mar.
Riera Canyadé-Sant Bru.
Eduard Maristany a I'altura Antoni Bori.
Alfons Xlll-Joan XIllI, tot i la manca d’infraestructura registra 500 bicicletes
diaries

<» Parada metro

E Parada TRAM

I Parada Renfe Rodalies
IMD Bicicletes

— 0-250

=== 250 - 500

g 500 - 750

[ Limit municipal

Fig. 78. Intensitat de desplagaments de bicicletes entre setmana
Font: Elaboracio propia

Al igual que amb la mobilitat a peu, per completar la caracteritzacié dels desplagaments amb
bicicleta i VMP, s’han realitzat dos aforaments en dissabte, el dia 23/10/21, entre les 10h del mati
i les 14 h de la tarda.

e Resultats vinculats al dissabte
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S’han realitzat comptatges a 2 punts del Passeig Maritim amb I'objectiu de contrastar les dades
del dia feiner. A 'Annex es recullen totes les dades detallades. A continuacié es mostra la taula
resum per al total dels dos sentits de circulacié de dilluns a divendres i en dissabte:

Punt Aforament Ubicacié IMD total laborable | IMD total Dissabte
28 C. de Prim —Passeig Maritim 1928 3544
33 Pg. Maritim — Riera de Canyadd 1035 1852

Taula 22. Comparativa d’Intensitat de desplagaments de bicicletes. Dia feiner i dissabte
Font: Elaboraci6 propia a partir de la campanya de comptatges

Respecte al dia feiner, I'increment registrat el dissabte en el punt 28 és del 46%, mentre que al
punt 33 el creixement és del 44%. La principal justificacid es la major afluencia al Passeig
Maritim per motius d’oci durant el cap de setmana.

A continuacié es detallen els resultats obtinguts per sentit:

28: C prim- Passeig Maritim de dilluns a divendres i dissabte

Lioc PG MARITIM- PRIM
Poblacid DALONA
Tipus: Bicces

Dala 25-10-2021 Horari mati watd . 038
Diadelaseimana  diluns Horariterda

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim.__Coel.M Mati_Coel. T Tarda

‘ 0318 318 0000 0

2 0318 %4 0000 0
Lioc PG MARITIM - PRIM [“ ——"
Poblacio BADALONA e
Tipus: Bocees

23102021 Horari mati 0AM 03
Diadelasetmana:  dissable Horari tarda

NOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. __ Coef. M Mati Coef.T

Tarda

1 0318 552 0000 0
2 0318 575 0000 0
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33: Passeig Maritim altura Riera Canyadé de dilluns a divendres i dissabte

PASSEIG MARITIM ALTURA RIERA CANYADO 0o
BADALONA
fcicketes

c:
Dala: 202021 Horari mal Nak ... 031
Dia de la setmana: dlluns Horari tarda B
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
[Movim. Coef. M i Coof. T Tarda _24h|

I T 0000 0 437
‘ 2 oan 166 0,000 0 5%

Loc: PASSEIG MARITIM ALTURA RIERA CANYADO)  como
Poblacié: BADALONA
Tipus: Bisiclotes:

23020
dissable

Coe
et et 031
Dia de la setmana B

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVI
[Movim. Coef. M __ Mali Coef T _Tarda 24 h]
‘ 1 [ 270 0,000

2 fikri 306 0000

Fig. 79. Croquis i resultats de dilluns a divendres i dissabte per
sentits
Font: Elaboracié propia a partir de la campanya de comptatges

En els dos punts, el nivell de desplagaments en bicicleta és molt similar en ambdoés sentits, tant
en dies feiners com en dissabtes.

e La mobilitat dels VMP. Analisi entre setmana

La metodologia i els punts d’aforament han estat els mateixos que amb les bicicletes. A
continuacié es mostra una taula resum dels VMP aforats aplicant els coeficients per obtenir el
resultat de tot el dia en el conjunt de I'encreuament o seccions seleccionades. A I'’Annex es
recullen totes les dades detallades.

A I'annex on es recullen els aforaments de bicicletes es troben també els croquis i els aforaments
de VMP, amb tot tipus de detall.

Els punts on es detecta un major transit de VMP en el conjunt dels aforaments son els seguents:

Carrer d’Eduard Maristany (mar Negre)
Avinguda d’Alfons Xlll-Joan Pau XXIlI

Passeig de la Rambla — carrer del Mar

Riera Canyado- carrer de Sant Bru

Carrer d’en Prim — carrer de Sant Bru

Carrer d’Eduard Maristany- carrer d’Antoni Bori
Avinguda d’en Caritg — Lloreda- Lepant

A continuacid es mostra la representacié grafica de les intensitats mitjanes diaries (IMD)
detectades per VMP. Les xifres mostrades al planol estan representades en milers. Es registren
valors per sota de 100 desplagcaments al dia en aquest mode a vies com Joan Valera-Brasil,
Baldomer Sola, Industria, Pep Ventura- Sagunt, Alguer, Av. Marti Pujol, Comunitat Europea, Av.
Sabadell, Av. Bufala, entre d’altres.
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Fig. 80. Intensitat de desplagaments de VMP en dia feiner
Font: Elaboracio propia a partir de la campanya de comptatges

e Altres dades analitzades (VMP). Dissabte

Tal i com s’ha realitzat amb la mobilitat en bicicleta, per completar la caracteritzacié de la
mobilitat en VMP s’han efectuat dos aforaments en dissabte, concretament, el dia 23/10/21 entre
les 10h del mati i les 14 h de la tarda. A I'’Annex es recullen totes les dades detallades.

Resultats vinculats al dissabte

D’acord amb les indicacions de I’Ajuntament de Badalona, s’han efectuat comptatges a 2 punts
del Passeig Maritim amb l'objectiu de contrastar dades amb el dia feiner. A continuacio es
mostra la taula resum amb el total d’'VMP en els dos sentits de circulacio, tant entre setmana
com en dissabte:

L IMD total IMD total

Punt Aforament Ubicacio laborable Dissabte
28 C. de Prim —Passeig Maritim 100 224
33 Pg. Maritim — Riera de Canyad6 72 361

Taula 23. Comparativa d’Intensitat de desplagaments de VMP. Dissabte
Font: Elaboracio propia a partir de la campanya de comptatges

Respecte al dia feiner, els dissabtes es registra un increment en el punt 28 del 55% i en el punt
33 del 80%. Tal i com s’ha especificat amb I'analisi de les bicicletes, durant el cap de setmana
s’utilitza més aquest itinerari per motius d’oci i lleure, i per aixd la demanda és superior.

A continuacié es detallen els resultats obtinguts per sentit:

28: C. prim- Passeig Maritim laboral i dissabte
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Lioc: C. Monturiol - Av. Sant Joan de Déu N
Poblacit: BADALONA B2
Tipus

Dovio

Coefens
25-10-2021 Horari ma 10ats 0321
Dia de la setmana: dilluns. Horar tarde:

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Movim. _ Coef.M Mati Coef. T Tarda 24|
‘ 1 0321 18 0000 [ 56
2 0321 14 0,000 0 4

Lloc: PG MARITIM - PRIM bv' oot
Poblacio: BADALONA ey
Tipus: mP

oMo

Coetcenss
Date: 23-10-2021 Horari mti: 10A14 0321
Dia de la setmana: dissabte Horaritarda:

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. _ Coef. M Mati_Coef.T Tarda 24n
‘ 1 0321 42 0000 [ 131
2 0321 30 0000 0 9

33: Passeig Maritim a Riera Canyadé laboral i dissabte
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Fig. 81. Croquis i resultats entre setmana i dissabte per sentits
Font: Elaboracio propia a partir de la campanya de comptatges

3.3.5 Diagnosi: conclusions de la mobilitat amb bicicleta i VMP

En resum, Badalona disposa d’'una xarxa ciclable de 25,65 km, tot i que esta previst que
s’incrementi per sobre dels 50 km gracies a les actuacions planejades per I'Ajuntament, una
dada que posaria a la ciutat en linia amb la resta de municipis de I'entorn metropolita i dotaria
d’una infraestructura suficient per poder arribar al 3-4% del repartiment modal en un escenari de
6 anys. Ara bé, cal agilitzar el desenvolupament d’iniciatives com la BiciVia Nord i solucionar els
problemes de connectivitat de la xarxa actual per garantir un major protagonisme de la bici entre
els badalonins. En aquest sentit, també és important mencionar I'existéncia de 6,5 km de carrils
bici sobre la vorera, els quals resten espai de pas al vianant, I'objectiu prioritari de la nova
piramide de mobilitat. D’altra banda, I'actualitzacié de la normativa per reduir a 30 km/h la
velocitat maxima als carrers d’'un unic carril per sentit de circulacio també afavoreix I'is de la
bicicleta, ja que millora la convivéncia amb altres modes de transport, com el vehicle privat.

A més, I'Ajuntament de Badalona té prevista la creacié de nous estacionaments per a bicicletes,
una mesura que, unida a la millora dels ja existents, pot impulsar I's d’aquest mode de transport
perqué incrementara la sensacié de seguretat dels usuaris i donara servei a un major nombre
d’habitants. De fet, respecte al PMUS anterior, el nombre d’aparcaments per a bicicletes s’ha
incrementat de l'ordre del 33%, tot i que encara cal potenciar la seva creacid, sobretot a
equipaments i estacions de transport public.

Pel que fa a la intensitat mitjana diaria, destaca la circulacié de bicicletes particularment a la
facana litoral, al Passeig Maritim, on I'afluéncia de ciclistes és encara major durant els caps de
setmana. Per tant, una vegada més el recorregut dels desplagaments té un caracter longitudinal
paral-lel al mar i a les autovies que segmenten el territori. No obstant aixo, també cal mencionar
el nivell de transit assolit per altres vies, com I'Av. d’Alfons Xlll, la Via Augusta o 'Av. de Marti i
Pujol. Respecte als VMP, cada vegada tenen un protagonisme major a la ciutat i, al igual que les
bicicletes, circulen en gran mesura pel Passeig Maritim, tot i que la diferéncia entre aquesta via
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de caracter litoral i els carrers de I'interior, en termes d’'IMD, no és tan acusada com en el cas de
les bicicletes. Per garantir la seva convivéncia amb la resta de modes de transport, cal una
actualitzacio de 'ordenanga municipal.

3.4 Mobilitat en transport public
3.4.1 Oferta de transport public
L’oferta actual de transport public al municipi de Badalona esta formada per:

Metro: Linia 2 (L2) amb 5 estacions i Linia 10 Nord (L10 Nord) amb 3 estacions.
Tramvia: 2 estacions de la linia T5.

Tren: 1 estacié de Rodalies (Renfe) que dona servei a les linies R1 i RG1.

Taxi: 11 parades.

5 linies de bus urba

31 linies de bus interurba.

4 linies de bus nocturn.

3.4.1.1 Metro

El municipi de Badalona esta servit actualment per dues linies de metro, I'L2 (lila) i 'L10 Nord
(blau clar), que connecten amb Sant Adria de Besos, Barcelona i, mitjangant un transbord, amb
altres municipis de 'AMB, com Santa Coloma de Gramenet o I’'Hospitalet de Llobregat.

e L2: Connecta la parada de Paral-lel (Barcelona) amb Badalona Pompeu Fabra
(Badalona). Consta de 18 parades de les quals les 5 ultimes estan dins del municipi de
Badalona: Artigues | Sant Adria, Sant Roc, Gorg, Pep Ventura i, I'lltima parada de la linia,
Badalona Pompeu Fabra.

¢ L10 Nord: Aquesta linia permet connectar I'estacié de la Sagrera (Barcelona) amb la de
Gorg (Badalona). Consta de 6 parades, 3 de les quals es troben a Badalona: Llefia, la
Salut i Gorg.

Segons dades de gener de 2021 facilitades per 'ATM, el nombre d’expedicions diaries a I'L2 és
de 304 en dies feiners, 209 en dissabte i 159 en dia festiu. L’interval de pas en hora punta es
situa en 3’ 15” en dia feiner, 5’ 55” en dissabte i 6’ 30” en dia festiu. La seva capacitat en hora
punta arriba als 13.163 viatgers en dia feiner, 7.230 viatgers en dissabte i 6.582 viatgers en dia
festiu. La capacitat que tenen els trens de I'L2 és de 713 places per tren i la velocitat comercial
és de 25,5 km/h.

Pel que fa a la L10 Nord, hi ha 185 expedicions diaries en dies feiners, 178 en dissabte i 147 en
dia festiu. L’interval de pas en hora punta varia entre 6’ 04” en dia feiner, 8’ 33” en dissabte i 8’
33” en dia festiu. La capacitat de la L10 Nord en hora punta és de 7.269 viatgers en dia feiner i
de 5.158 viatgers tant en dissabte com en dia festiu. Els trens que circulen per aquesta linia
tenen 735 places i la seva velocitat comercial es situa en 32,4 km/h.

Totes les estacions estan habilitades per a persones de mobilitat reduida.
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Fig. 82. Parades de metro de Badalona
Font: TMB

L’horari per ambdues linies de metro és el seguent:
o De 5 a 24h de diumenge a dijous.
e De 5 a 2h els divendres i vigilia de festiu.
o De 5 a 5h de dissabte fins a la matinada de diumenge.

3.4.1.2 Tramvia

La ciutat de Badalona disposa també de servei de tramvia, corresponent a la linia T5, integrada
dins de la xarxa del Besos (juntament amb les linies T4 i T6) i que connecta el municipi amb Sant
Adria del Besos i Barcelona. El recorregut de la T5 inicia a la plaga de les Glories (Barcelona) i
finalitza a la parada de Gorg (Badalona), es triga 22 minuts a fer-lo sencer i té un total de 13
parades, dues de les quals estan a Badalona: Sant Roc i Gorg. L'estacié de Sant Roc enllaga
amb les linies L2 i L10 Nord i I'estacié de Gorg amb I'L2. S’ha plantejat I'extensio de la linia TS
fins a l'estaci6 de metro de Pep Ventura, a la Pl. dels Paisos Catalans, una actuacié que
permetria millorar les connexions amb els municipis veins, especialment Sant Adria de Besos.
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Fig. 83. Parades de la T5 de Trambesos
Font: Tram

Hi ha 81 expedicions diaries de tramvia en dies feiners, 85 en divendres, 43 en dissabte i 39 en
diumenge. La freqiéncia de pas, com s’observa a la taula de frequéncies i intervals de la linia
T5, és variable en dies feiners, augmentant de 7 a 10h i de 13 a 21h i regular en dissabtes,
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diumenges i festius, amb passos cada 30 minuts. La capacitat horaria en dia feiner i hora punta
arriba a 1.292 viatgers/hora i de 26.160 viatgers/dia en dissabte, diumenge i festiu.

Intervals de pas de la Linia T5

5-6 h 6-7h 7-10h 10-13h | 13-21h | 21-22 h |de 22 en endavant

Feiners
30' 30' 10'7' 17' 10'7' 30' 30'
de 22 en
Dissabtes i festius >7h 7-10h 10-16h | 16-21h | 21-22h endavant

30' 30' 30' 30' 30' 30'

(*) Freqliencia mitjana
Taula 24. Intervals de pas de la linia T5
Font: Tram

Segons les dades referides a I'agost de 2021 facilitades per TRAM, la velocitat comercial a la
linia T5 és de 18,47 km/h. D’altra banda, I'any 2019, cada vehicle va recérrer 1.056.230
kilbmetres, una xifra que va reduir-se als 973.759 al 2020 a causa de la situacio sanitaria.

Els tramvies tenen capacitat per a transportar fins a 218 persones, 64 assegudes i la resta
dempeus (a 4 pers/m?). Els vehicles utilitzats sén Alstom Citadis 302 de 32,5 m de longitud i 2,65
m d’amplada.

L’horari de la linia de tramvia T5 és:
e De 5 a 24h de diumenge a dijous.
e De 5 a 2h els divendres i vigilia de festiu.
e De 5 a 5h de dissabte fins a la matinada de diumenge.

3.41.3 Tren

La ciutat de Badalona té una estacié de tren a la que hi dona servei la linia R1 de Rodalies
Renfe. La R1 comunica les comarques del Baix Llobregat, el Barcelonés, el Maresme i la Selva,
connectant les poblacions de Molins de Rei i Maganet de la Selva, passant per Barcelona,
Badalona, Matar6, Arenys de Mar, Calella i Blanes, entre d’altres. El seu recorregut té una
longitud de 90 km i un total de 31 estacions.

La mitjana de circulacions en ambdds sentits és de 216 trens en dia feiner i 134 en dia festiu. Per
Badalona, el primer tren provinent de Matard i que finalitza el seu servei a I'Hospitalet de
Llobregat passa a les 5.13h, i I'tltim tren, també connectant aquestes dues poblacions, passa a
les 23.36h. La frequéncia de circulacioé en hora punta al mati, de 7 a 9h, és d’entre 6 i 8 minuts, i
hi passen un total de 18 trens. Per la tarda, de 17.30 a 19.30h, passen 13 trens amb una
freqiiéncia de 10 minuts. En la direccié oposada, provinent de I'Hospitalet de Llobregat i direccid
Macanet-Massanes, el primer tren passa per Badalona a les 6.09h i I'Ultim, que finalitza a
Matard, passa a les 00.18h. En hora punta de mati, de 7.00 a 9.00h, hi ha una frequéncia de 10
minuts i hi passen 13 trens. Per la tarda, de 17.30 a 19.30h, hi ha 15 trens amb una freqiéncia
d'entre 6 i 10 minuts. Segons dades proveides per Renfe, el temps de viatge entre Badalona i
Barcelona-Plaga de Catalunya és de 19 minuts, entre Badalona i Mataré de 23 minuts i entre
Badalona i Calella de 47 minuts. La velocitat comercial de la linia R1 és de 43,6 km/h.
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Fig. 84. Itinerari de la R1
Font: Renfe

També circula per Badalona la linia RG1, que actua com a perllongament del servei habitual
entre 'Hospitalet de Llobregat i Macanet de la Selva de la linia R1. La RG1 connecta I'Hospitalet
de Llobregat i Figueres, unint les comarques del Baix Llobregat, Barcelonés, el Maresme, la
Selva, el Gironées i 'Alt Emporda. Actua també com a refor¢ de la linia R11 del servei regional
entre Macanet i Portbou. Des de I'Hospitalet de Llobregat fins a Portbou, té una longitud total de
181,2 km i hi circulen 17 expedicions diaries en dies feiners i cap en dissabtes, diumenges i
festius, mentre que el temps de recorregut és d’1h i 14 fins a Girona, 2h i 55 minuts fins a
Figueres i 3h i 18 minuts en cas d’arribar fins a Portbou. La velocitat comercial de la linia RG1 és
de 62,3 km/h.
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Fig. 85. ltinerari de la RG1
Font: Renfe

A continuacid es mostren els quildbmetres recorreguts durant I'any 2020 i les places per
quildometre:

Quildmetres recorreguts (any 2020)

LiNIA Circulacions km-Tren / km-Tren Total
I'any circulacié
R1 63.833,00 3.203.358,30 204.479.970.363,
RG1 901,00 65.617,50 59.121.367,50
Taula 25. Quilometres recorreguts 2020
Font: Renfe
Places per quilometre (any 2020)
LINIA Places-km dempeus Places-km asseguts Places-km Total
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R1 1.525.970.869,95 1.057.767.459,44 2.583.738.329,39

RG1 143.071.574,40 106.555.981,20 249.627.555,60

Taula 26. Places-quilometre 2020
Font: Renfe

Els trens utilitzats en les linies R1 i RG1 sén:

e Tren de la série 465, CIVIA, que pot arribar a una velocitat maxima de 120 km/h i té
capacitat en el seu model senzill per a 746 viatgers i per a 1.492 quan circula en doble
composicio.

o Tren seérie 447, que assoleix una velocitat maxima de 120 km/h i té capacitat en el seu
model senzill per a 513 viatgers i per a 1.026 quan circula en doble composicid.

3.4.1.4 Cobertura de la xarxa ferroviaria a Badalona (tren, metro i tramvia)

Tal i com s’observa en el planol presentat a continuacié, Badalona té una cobertura de transport
public ferroviari (tren, metro i tramvia) del 23,3%, en base a un radi de 500 metres. Per tant, un
76,7% del territori no esta cobert per aquest mitja de transport, un percentatge que correspon a
una superficie de 16,26 km?. Els serveis ferroviaris es situen sobretot a la zona sud de la
poblacio, cobrint els districtes 1 (Centre), 2 (Dalt de la Vila, Coll i Pujol, Sant Crist de Can
Cabanyes), 3 (Gorg i Progrés), 7 (Raval, Can Claris i la Salut) i 9 (El Remei, Sant Roc, Artigues,
Sant Mori de Llefia, Sant Joan de Llefia i Sant Antoni de Llefia). En canvi, en termes de poblacio,
les estacions de tren, metro i tramvia cobreixen a 135.342 habitants (cobertura de 500 metres),
el que suposa el 60,69% del total. Es a dir, tot i cobrir Unicament el 23,3% del territori es dona
servei a més del 60% dels badalonins.
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o Linia TMB
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Cobertura 500 m
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[ Districtes

Fig. 86. Cobertura ferroviaria a 500 m
Font: Elaboracio propia
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3.4.1.5 Tarifes aplicades a I'oferta ferroviaria

S’apliquen diverses tarifes per utilitzar el servei ferroviari, establertes o bé pel propi operador
(Renfe, FGC, Tram...) o pel sistema tarifari de 'ATM, el qual permet la utilitzacié d’altres modes
de transport a la zona tarifaria integrada amb un mateix titol. Actualment Badalona es troba
localitzada a la zona 1 respecte a Barcelona en el sistema tarifari.

A continuacié es mostren les diferents modalitats de titols en el servei de Renfe i ATM:

Zones |Bitllet senzill| T-casual | T-usual | T-dia | T-grup | T-aire | T-jove |T-Familiar| Temps validesa
1 2,40 11,35 40,00 10,50 | 79,45 2,05 80,00 10,00 1h 15min
2 3,40 22,40 53,85 16,00 | 156,80 4,05 105,20 19,00 1h 30min
3 4,50 30,50 75,60 | 20,10 | 213,50 5,50 147,55 27,00 1h 45min
4 5,75 39,20 92,55 | 22,45 | 274,40 7,55 180,75 35,00 2h
5 7,35 45,05 106,20 | 25,15 | 315,35 8,10 207,40 40,00 2h 15min
6 8,55 47,90 113,75 | 28,15 | 335,30 8,60 222,25 42,00 2h 30min

Taula 27. Tarifa de sistemes integrat (xifres en €)
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de 'ATM

Zones |Bitllet senzill| Bonotren 10 viatges | Abonament mensual | Abonament trimestral
1 2,40 10,25 25,55 92,15
2 2,80 16,35 30,50 104,10
3 3,85 24,20 47,05 148,15
4 4,60 31,45 57,90 176,10
5 5,50 38,20 69,95 208,15
6 6,95 47,75 83,85 249,30

Taula 28. Tarifa del servei de Renfe (titols propis, xifres en €)
Font: Elaboracio propia a partir de les dades de 'ATM

3.41.6 Taxi

Badalona disposa de servei de taxi, la gestié del qual es competéncia de I'lnstitut Metropolita del
Taxi, juntament amb la resta de municipis de 'AMB. En total hi ha 11 parades de taxi, totes elles
localitzades en el planol inserit a continuacié. La capacitat de la infraestructura actual permet
estacionar 54 vehicles, i encara que algunes zones de la ciutat, com el Districte 7, no tenen
parada de taxi, el servei cobreix a tot el municipi.
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Fig. 87. Parades de taxi i places
Font: Elaboracié propia

@ Taxis (places)
1 Districtes

3.4.1.7 Xarxa de bus

Taula 29. Localitzacié i capacitat de les parades de taxi

Font: Elaboracio propia

Parada Localitzacio Num. places
1 Av. Marqués de Mont-roig (C. de R. Argentina/Roger) 8
2 Via Augusta/ Marti Pujol (Hospital Municipal) 8
3 Germa Juli, 2 - 4 6
4 Avda. Dctor. Bassols, 65 5
5 C. Sant Isidre,2 (Estacié RENFE) 2
6 C. de la Técnica (entre Conflent i Filosofia) 3
7 Can Ruti 3
8 Can Ruti 2
9 Av. Navarra (Davant Hotel) 1
10 C. Anna Tugas, 3 8
11 C. Irlanda (entre Alemanya i Holanda) 8

Total 54

El servei de bus a Badalona esta format per 32 linies dilrnes i 4 nocturnes. De les 32 linies
diirnes, 5 tenen un recorregut integrament a Badalona i la resta, 27, comuniquen amb altres
municipis limitrofs. Les empreses que faciliten el transport d’autobusos a Badalona sén: Tusgsal,
amb 29 linies dilrnes, 5 de les quals només circulen per Badalona, i 4 nocturnes; Sagalés, amb
2 linies que connecten Badalona amb Sabadell i el Maresme; i Moventis, que connecta Mataro
amb Barcelona passant per Badalona.
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Segons dades facilitades per 'AMB, referides tant a la flota de gestié directa com indirecta
(Moventis, Sagalés...), a 'any 2020 els operadors tenien 1.069 vehicles per a tot 'ambit, dels
quals el 51,05% utilitzaven diésel o biodiésel, el 26,68% eren hibrids, el 20,38% empraven gas
natural comprimit i I'1,89% eren eléctrics. En total el 48,95% de la flota era sostenible en termes
d’emissions de gasos contaminants.

A la taula seglient es mostren totes les linies de bus operatives amb les capcaleres de cada linia
i la cobertura horaria:

Feiners Di Di i festius
Linia Recorregut . | Interval Nombre |Expedicions . |Interval| Nombre |Expedicions " Interval Nombre |Expedicion
Horari .. Horari . Horari .
de pas | expedicions| hora punta de pas | expedicions | hora punta de pas |expedicions| hora punt:
Linies amb un recorregut integre per Badalona
. . De 4:40 a " De 5:35a " De 8:15a "
B3 Llefia - Les Guixeres 2255 20 min 71 8 2240 25 min 42 5 22:00 25 min 34 2
i De 4:45 a . De 5:30 a " De 8:00 a "
B4 Montigala - Mas Ram 2240 15 min 7 8 2240 20 min 52 6 2210 25 min 35 3
Estaci6 Rodalies - De 7:08 a . De 7:08 a . De 8:28 a .
S Hospital Esperit Sant | 22:08 | 10 ™" ot 8 21:48 | 20N 4 N 2128 | 0min 7 2
Badalona (Metro Pep . . .
wm Ventura) - Sta. Coloma ng;;g 21 10-20 min 95 12 ngjgg 21 15 min 64 8 Dezgjfg & 20 min 4 1
de G. (Metro Fondo) i i .
Badalona (Hospital Can |De 7:10 a . De 7:18 a . De7:22a .
i Ruti - Estacio Rodalies) | 21:00 | '°MN 8 12 2048 | 19N % 7 2042 | 20N 4 5
Linies que connecten Badalona amb altres municipis
. |De5:00a . De 5:40 a . De 8:00 a .
B2 Pare Claret - Manresa 2210 20 min 68 8 21:55 25 min 40 5 22:30 30 min 30 3
Badalona
(Bonavista/Bufala) - Sant| De 6:55 a . De 7:40 a " De7:40 a "
EZ Adria de B. (Estacié | 2110 | 12Mn %8 8 21:10 | 30N 2% 3 21110 | 30 min 28 8
Rodalies)
Montcada i R. (PI. Lluis X X y
B12 Companys - Badalona ng_’gg a 30 min 32 5 De216:§8 a 1h 16 2 De;_.gg a 1h 16 2
(Hospital Can Ruti) ) ) )
Sta. Coloma de G. (Can . X ’
B14 | Franquesa) - Sant Adria Dez;gg al 20 min 46 7 D‘Z?jgg ) 30 min 27 3 De;;gg al 30 min 27 3
de B. (Estacio Rodalies) ) ) )
Sta. Coloma de G. (Les . .
B15 Oliveres) - Badalona DZZ;:S 3l 15 min 57 8 DZ:;;S a1 20 min 37 6 - - - -
(Montigala) ) )
Sta. Coloma de G. (Can
Peixauet) - Montcadai |De 7:01 a . De 7:01 a .
B15 Reixac (PI. Luis 21:3¢ | S0min %0 4 21:3¢ | S0min %0 4 ) - - -
Companys)
Badalona (H. Can Ruti) -
De 6:00 a . De 7:00 a " De 7:00 a "
M19 Bar(;evz'l_(i):baré:; Vall 2215 10 min 96 13 2230 15 min 62 9 22:30 20 min 47 6
Sta. Coloma de G. (Les i . ’
B20 Oliveres) - Barcelona Dezg;fg 3l 15 min 70 8 Dezg:?g 2] 20 min 51 6 Dezg:fg al 30 min 34 5
(Rda. Sant Pere) ’ ’ .
Sant Adria de B. X .
B21 (Estacio Rodalies) - Dezgjgg 3l 30 min 33 5 06217_'25 al 1h 15 2 - - - -
Barcelona (Besos) i )
Badalona (Montigala) -
" De 4:30 a " De 5:45 a " De 8:00 a "
B23 Barcelor;\/ala(rl)magonal 2245 15 min 70 9 2245 20 min 51 7 2212 20-30 min 39 3
Badalona (Hospita Can
" De 4:30 a . De 5:00 a| 20-30 De 7:00 a .
B24 Ruti) -g!&aanr'cslsrr:;\ (Rda. 2240 12-30 min 85 " 2240 min 52 6 22:30 30 min 32 5
Badalona (Pomar) -
De 04:40 " De 4:40 a . De5:15a .
B25 Barceclo;zr(gda. Sant 22310 12 min 85 " 2215 15 min 70 9 2220 15 min 67 9
Badalona (Hospital Can . . .
M26 | Ruti) - Sant Adria de B. 26202‘_‘;:)5 10-15min| 103 12 Dezg_'lg 2| 15 min 7 8 DZ;;; & 20 min 47 6
(Estacié Rodalies) i ’ i
Sta. Coloma de G (Les
. De 04:40 . De 5:20a| 15-20 De 7:02 a .
M27 Ollvere(z)e-mE::)dalona 223:07 20 min 99 12 22:20 min 67 8 2292 20 min 47 6
Badalona (H. Can Ruti) - . X y
M28 Barcelona (Est. Sant | 222440 [ 1000 min| 101 12 |Pe4S0al 1520 70 9 De7:23a| 5 i 46 5
Andreu Comtal) a22:49 22:35 min 22:23
Badalona (Montigala) - . . .
. . De 04:50 . De 5:15a| 20-30 De 7:30 a .
B29 ﬂan:ﬂﬁ:;)cl:zzﬁoruu 221:55 12 min 86 10 2230 min 51 6 22:30 30 min 31 4
Diputacio
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Sta. Coloma de G. (Can
De 04:45 . De 04:45 . De 7:00 a .
M30 Franqgesg) - Montgat 222:20 10-20 mim 96 13 222:20 15 min 68 9 2235 20 min 39 3
(La Virreina - Tiana)
Tiana (El Carmelita) - |De 7:30 a . De 7:30 a . De 7:30 a .
B34 | Montgat (Pla de Montgat)| 21:30 | 40™n 2 8 21:30 | '10min 12 2 21:30 | Thi0min 12 2
Montgat (Pla de Montgat) | De 07:20 " De 8:40 a . De 8:40 a .
B35 - Tiana (Can Gaieta) 221:10 40 min 21 2 9:30 1h10min 1 1 930 1h10min 1 1
Sta. Coloma de G. . X
B8O (Santa Eulalia - Can | De 04:45 | 20 min 69 8 |22 45 p5min | 43 5 |P28298 3omin 33 4
X a22:20 22:30
Franquesa) a 22:45
Sta. Coloma de G.
¥ R De 07:00 . De7:15a . De 8:00 a .
B81 (Hospital Esperit Sant - 22215 15 min 61 9 945 30 min 30 4 21:30 30 min 28 3
Can Franquesa)
Sta. Coloma de G.
(Recinte Torribera) - |
B82 Badalona (Montigala / E;e;?'o%o 30 28 4
Centre Sociosanitari El !
Carme)
Santa Colomade G. [de7:45a De 7:45a .
e (Santa Rosa-Cementiri) | 21:15h 3 3 3 3 3 3 3 21:15 45 min 9 2
Pl. Sants (Badalona) - [De 5:40 a . De 7:10 a . De 810a .
ALl Olémpic de Badalona | 23:00n | 78 ™M 130 18 23,00 | 11N 82 o 2300 | 17 Min 52 4
Feiners Dissabtes Diumenges i festius
Linia Recorregut | interval Nomb!’e_ Expedici | nterval Nombre_ Expedici | nterval Nomb.re. Expedici | Empresa
Horari expedici |ons hora| Horari expedici |[ons hora| Horari expedici |ons hora| gestora
de pas de pas de pas
ons punta ons punta ons punta
Teia - El Masnou -
Alella - Badalona [De 7.35 a ; i
: . 1h 30 mi 7 1 No hi ha servei Sagalé
849 | (1iospital Can Ruti| 15:30 min agales
i Centre)
Badalona - St.
De 6.00 a De 9.45 a| cada 4h- De 9.45 a| cada 4h-
Fost - Moll | 4h 4 e
360 os‘t Mollet del 19.30 0 20.00 7h 3 0 20.00 7h 3 0 Sagales
Vallés - Sabadell
Ctra. de Cirera,
Hospital (Mataro) -
Rbla. de De 5:30 a . De 6:45 a . De 8:15a . "
c10 . 45 min 20 3 1h 30 min 10 1 1h 30 min 9 1 Moventis
Guipuscoa, Metro [ 21:45 ' 20:15 ' 20:15 ' V
La Pau
(Barcelona)

Taula 30. Informacioé sobre les linies i horaris de bus
Font: Elaboracié propia a partir de les dades facilitades pels operadors

A continuacio6 es recullen les linies de bus nocturn, que tenen el mateix horari els set dies de la
setmana:

Interval Nombre

Linia Recorregut Horari . .
de pas | expedicions

Avinguda Carrilet .
N2 (L'Hospitalet) - Via D: 221:5 20 min 20
Augusta (Badalona) )
Santa Coloma de G. .
N6 (Oliveres) - Barcelona De 22:25 20 min 21
a 5:05
(Roquetes - PI.
Barcelona (PI. Portal de .
N9 la Pau - Pl. Cataluya) - d: ‘2‘,25';5 20 min 21
Tiana (Edith Llaurador) )
Barcelona (PI. .
N11 Catalunya) - Badalona D: 23230 20 min 21
(Hospital Can Ruti) )

Taula 31. Informacioé sobre les linies i horaris de bus nocturn
Font: Elaboracié propia a partir de les dades facilitades pels operadors

3.4.1.8 Cobertura de la xarxa de bus urba i interurba

Tot seguit es mostra la cobertura dels busos urbans i interurbans al municipi. Tenint en compte
les arees on es concentra la poblacié, els autobusos urbans (que solament circulen per I'interior
de Badalona) cobreixen el 68,26% del municipi, mentre que els interurbans donen servei al
72,03% del territori. Unicament queden sense atendre el limit sud del Districte 9 i 'ambit més
proper al mar entre els districtes 1 i 5. En termes generals, el 96,8% dels habitants de la ciutat
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(215.869) estan servits per autobusos urbans i interurbans (tenint en compte una cobertura de
350 m). Es pot considerar que la xarxa de bus cobreix de forma optima el nucli urba de Badalona
i dona servei a la amplia majoria dels badalonins.

# Parada autobls
Linies autobls
Cobertura 250 m
Cobertura 350 m

[ Limit municipal

Fig. 88. Cobertura de les linies de bus urba i interurba
Font: Elaboracio propia

3.4.1.9 Carril bus

La xarxa de carrils bus de Badalona té una longitud de 22,71 km, i es situen a les seguents vies:
avinguda d’en Caritg, avinguda d’Alfons XllI, carrer de Baldomer Sola, Rambla de Sant Joan,
avinguda del President Companys, carrer de Sant Bru, carrer de Pomar de Baix, Via Augusta,
carrer Independéncia, avinguda de Marti i Pujol i carrer de Coll i Pujol. Es poden observar en el
planol seglent.
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e (Carril buS
[ Limit municipal

et ™NS

Fig. 89. Xarxa de carrils bus existent al municipi
Font: Elaboracié propia.

3.4.1.10 Oferta d’autobusos en hora punta

En el planol seglent es recull la freqiiéncia de pas dels autobusos en hora punta de mati (de 7 a
9h) i les vies per on hi circulen més expedicions, i que, per tant, van més carregades de vehicles.

Les vies amb un major nombre d’autobusos en hora punta sén les seguents: Av. d’Alfons XllI, C.
de Francesc Macia, C. de Sant Bru, Rbla. de Sant Joan, Av. de Puigfred , Av. dels Vents, C.
Independéncia, Av. de Marti Pujol, Ctra. del Canyet i Ctra. de Can Ruti (de 12 a 15 busos en
hora punta de mati). Ara bé, degut a les caracteristiques de la via (amplada, afluéncia de
vianants, preséncia d’equipaments...), es percep com a via saturada d’autobusos el C. de
Francesc Layret, per on hi passen també entre 12 i 15 autobusos per hora.
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Fig. 90. Oferta autobusos hora/ punta
Font: Elaboracioé propia a partir de dades de I'operador

3.4.1.11 Tipologia de parades

Pel que fa el numero de parades de bus, n’hi ha 351 repartides per tot el territori. D’aquestes,
187 son de tipus pal i 164 estan equipades amb marquesina. Independentment de la tipologia,
totes tenen informacio per a l'usuari sobre el recorregut, el temps de pas i les linies disponibles
des d’aquella parada.
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Parada autoblis
® Marguesina
® Pal
Linies autoblis
[ Limit municipal

Fig. 91. Tipologia de parada
Font: Elaboracioé propia

3.4.1.12 Cobertura de la xarxa ferroviaria i de bus

A Badalona, el transport public (tren, metro, tramvia i autobus) cobreix el 80,71% del municipi, i
gairebé el 100% de la poblacio resident a la ciutat. En el planol seglent es pot observar la seva
distribucio i la cobertura de cadascuna de les parades (radi de 500 metres per a les estacions de
metro, tren i tramvia i 250 metres per a les parades d’autobus).
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Fig. 92. Cobertura transport public Badalona
Font: Elaboracio propia

3.4.2 Demanda de desplagaments amb transport public

El transport public a Badalona esta integrat dins de la xarxa de transport del Barcelonés nord,
juntament amb els municipis de Sant Adria de Besos, Santa Coloma de Gramenet, Montgat i
Tiana, els quals formen un continu urba amb Badalona. Per tant, tota la demanda de transport
public de la ciutat esta estretament lligada amb les poblacions veines. Els residents a Badalona,
durant els dies feiners, realitzen 106.840 desplacaments en transport public, una xifra que
representa el 18,25% de tots els viatges efectuats.

A continuacié es mostren les dades de demanda per als diferents transports urbans i interurbans
existents a Badalona.

3.4.2.1 Demanda i ocupacioé del metro

Segons dades facilitades per 'ATM referides als anys 2019 i 2020, la xarxa de metro va tenir una
demanda anual de 411,9 milions de validacions al 2019 i de 217,9 milions de validacions al 2020.
La variacié entre ambdds anys es deu a la situacid sanitaria derivada de la pandémia per
COVID-19. D’aquestes validacions, a I'any 2019 se’n van realitzar 11.899.779 a les parades de
la Linia 2 (L2) de Badalona (Artigues | Sant Adria, Sant Roc, Gorg i Pep Ventura) mentre que al
2020 n’hi van haver 7.201.640. Pel que fa la Linia 10 Nord (L10 Nord), al seu pas per Badalona
(parades de Llefia, La Salut i Gorg), van validar el bitllet 3.304.580 viatgers a l'any 2019 i
2.152.269 al 2020.

Diputacio
Barcelona



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Badalona

122

Entrades anuals metro 2019 2020
Artigues Sant Adria (L2) 3,767,761 | 2,383,029
Sant Roc (L2) 1,529,393 | 967,058
Gorg (L2) 1,100,101 | 686,232
Pep Ventura (L2) 1,734,685 | 966,560
Badalona Pompeu Fabra (L2) | 3,767,839 | 2,198,761
Llefia (L10 Nord) 1,122,308 | 716,597
La Salut (L10 Nord) 1,718,683 | 1,134,044
Gorg (L10 Nord) 463,589 301,628

Taula 32. Validacions anuals al metro 2019-2020
Font: Elaboracié propia a partir de dades de 'ATM

En el grafic seglent s’observa com les estacions amb més afluéncia de passatgers al terme
municipal de Badalona sén Artigues | Sant Adria, amb 3.767.761 de validacions al 2019 i
2.383.029 al 2020, i la parada de Badalona Pompeu Fabra, amb 3.767.839 validacions al 2019 i

2.198.761 al 2020.
I h | I TH (B

Artigues Sant Roc | Gorg (L2) Badalona Llefia (L10 La Salut Gorg (L10
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Fig. 93. Validacions a les parades de metro de Badalona 2019-2020
Font: Elaboracid propia a partir de dades de 'ATM

En base a les dades facilitades referides al maig de 2019, es constata que la demanda diaria a
tota la xarxa de metro supera els 1,347 milions de viatgers en dia feiner.

Demanda diaria (maig 2019)
Total xarxa Metro

Festiu
727.664

Taula 33. Demanda diaria al maig de 2019 (conjunt de la xarxa)
Font: Elaboracid propia a partir de dades de 'ATM

Dissabte
990.56

Feiner
1.347.482

Al grafic inserit a continuacioé s’observa com aquesta demanda diaria es concentra, novament, a
les estacions més concorregudes: Badalona Pompeu Fabra i Artigues | Sant Adria. També es pot
veure com la demanda a I'L2 és major en comparacié amb la de I'L10 Nord.
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Fig. 94. Demanda diaria al maig de 2019
Font: Elaboracié propia a partir de dades de 'ATM

En relacié amb la demanda segons la franja horaria, en dies feiners, I'hora punta de mati és
entre les 7 i les 9h, tant a 'L2 com a I'L10 Nord. Durant la tarda, la major afluéncia de viatgers es
dona entre les 17 i les 19h a I'L2. Els dissabtes i festius, I'Us del metro augmenta entre les 12 del
migdia i les 14h de la tarda i entre les 16 i les 19h del vespre.
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Fig. 95. Variacio horaria de la demanada per dia tipus a I'L2
Font: Elaboracioé propia a partir de dades de 'ATM
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Fig. 96. Variacio horaria de la demanada per dia tipus a I'L10 Nord
Font: Elaboracioé propia a partir de dades de 'ATM
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L’Us del metro ha augmentat progressivament durant I'dltima década, tal i com es reflecteix en el
grafic de validacions pel periode 2010-2020. L’any 2010, el nombre de validacions anuals a
Badalona va ser de 7.396.995, una xifra que va créixer fins a les 9.350.161 validacions anuals al
2016 i, per ultim, a 11.436.598 validacions anuals al 2019. L’any 2020, la situacié sanitaria va
impactar directament en els desplacaments i les validacions a les parades de metro situades a
Badalona van caure fins a les 7.019.680, per sota del resultat del 2010. Entre gener i agost de
2021 es detecta una lleugera recuperacio, perd encara no s’assoleixen els nivells de 2019.
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Fig. 97. Validacions de metro a les estacions de Badalona (2010-2020)
Font: Elaboracio propia a partir de dades de 'ATM

Pel que fa a I'is del metro per mesos, la demanda és major durant aquells en qué les activitats
laborals i lectives funcionen a ple rendiment ja que ocasionen una elevada mobilitat ocupacional i
d’estudi. En canvi, el volum de viatges és menor en periodes de vacances (estiu i Setmana
Santa), on hi ha un decreixement de la mobilitat obligada. Segons les dades de 2019, a
Badalona, les validacions mensuals arriben a un minim de 724.669 a l'agost i un maxim
d’1.070.339 a l'octubre.
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Fig. 98. Validacions de metro a Badalona per mesos (2019-2021)
Font: Elaboracio propia a partir de dades de 'ATM

3.4.2.2 Evolucié de la demanda i ocupacié del tramvia

El nombre de validacions anuals a la parada de tramvia de Gorg va ser, al 2019, de 198.632,
mentre que al 2020 van baixar fins a les 122.859 a causa de la pandémia.
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Les validacions diaries en el conjunt de la xarxa de Trambesos (TBS), és a dir, el servei de
tramvia que enllaga Barcelona amb el Barcelonés Nord (Sant Adria del Besos i Badalona) i que
consta de tres linies, la T4, la T5 i la T6, té en un dia feiner al voltant de 19.000 validacions. Els
divendres augmenten fins a les 19.451, mentre que, en cap de setmana, disminueixen fins a les
13.151 registrades els dissabtes i les 8.129 dels diumenges. Aquestes son dades de maig de
2021 facilitades per I'empresa gestora (TRAM) de la xarxa Trambesos.
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Fig. 99. Validacions de Trambesos per mesos (2019-2021)
Font: Elaboracié propia a partir de dades de 'ATM

En relacié amb les validacions de la linia T5 del tramvia, que és la que connecta Badalona amb
Barcelona, s’observa com els dies feiners hi ha una mitjana de 5.261 validacions i que, a
diferéncia del conjunt de la TBS, en divendres el nimero de validacions baixa a 4.978. Durant el
cap de setmana I'is de la T5 disminueix a 2.407 validacions els dissabtes i 1.576 validacions els
diumenges i festius.
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Fig.100. Mitjana de validacions de la linia T5 (maig 2021)
Font: Elaboracié propia a partir de dades de Tram

Les validacions per franja horaria sén variables i canvien segons sigui dia feiner o cap de
setmana. Agafant les validacions per hora de dues estacions de la linia T5, Sant Roc i Gorg, es
veu com en dia feiner I'hora punta d’us del servei es produeix entre les 7 i les 9h del mati i, en
menor mesura, entre les 16 i les 19h de la tarda. Durant el cap de setmana, el nombre maxim de
validacions es dona entre les 10 iles 12h i entre les 16 i les 17h de la tarda.
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Fig. 101. Mitjana de validacions a les parades de la linia T5 (Gorg-Sant Roc) (maig 2021)
Font: Elaboracio propia a partir de dades de Tram

3.4.2.3 Demanda i ocupacio de Rodalies

La demanda anual de viatgers de tren a Badalona ha anat en augment en els ultims anys, tal i
com s’aprecia a la Figura 102. Entre 2012 i 2018, ha passat de 10.134 validacions a 12.947, un
creixement del 27,75% en només sis anys.
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Fig. 102. Evolucio de la demanda anual de Rodalies a Badalona (2012-2018)
Font: Elaboracioé propia a partir de dades proporcionades per Rodalies Renfe

La demanda al llarg del dia és variable, perdo hi ha tres franges horaries on s’incrementa
I'afluéncia de passatgers a I'estacié de Badalona: de 7 a 10h del mati, de 14 a 15h de la tarda i
de 18 a 19h del vespre. Pel que fa al sentit de circulacid, el 63% dels viatgers que pugen a la
parada de Badalona agafen el tren en direccié cap a I'Hospitalet de Llobregat i el 37% restant ho
fa cap a Mataro.
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Fig. 103. Direcci6 dels passatgers que agafen el tren a Badalona (any 2019)
Font: Elaboracio propia a partir de dades de Rodalies Renfe

En relaci6 amb els viatgers que tenen com a destinacié Badalona, també hi ha tres franges
horaries en les que puja la seva afluéncia: entre les 7 i les 10h del mati, entre les 14 iles 17h de
la tarda i entre les 18 i les 19h del vespre. Pel que fa al sentit de circulacio, un 53% dels viatgers
que arriben a Badalona en tren ho fan a 'andana en sentit Matard (procedeixen de Barcelona), i
el 47% restant prové de les estacions del Maresme, és a dir, baixen a I'andana en direccio
Barcelona.
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Fig. 104. Activitat dels passatgers que arriben en tren a Badalona (any 2019)
Font: Elaboracié propia a partir de dades de Rodalies Renfe

3.4.2.4 Demanda de bus urba
El nombre de viatgers anuals del sistema de bus urba de Badalona s’ha incrementat

progressivament entre 2011 i 2019, passant de 28.371.874 validacions al 2012, 'any de menor
activitat, a 42.514.909 validacions al 2019.
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Fig. 105. Validacions del bus urba de Badalona (2011-2019)
Font: Elaboracio propia a partir de dades de 'AMB

L’Us del bus urba al llarg de I'any varia entre un minim de 2.937.999 validacions al mes d’agost,
coincidint amb el periode de vacances de bona part de la poblacié, i un maxim de 4.045.070
validacions al juliol, quan es combinen desplagcaments per motius ocupacionals i de lleure,
especialment als municipis costaners com Badalona.
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Fig. 106. Validacions del bus urba de Badalona per mesos (2019)
Font: Elaboracio propia a partir de dades de 'AMB

En un dia feiner, hi ha uns 534.688 viatgers repartits al llarg de la jornada. De les 7h del mati a
les 19h del vespre és quan I'Us del bus urba és més intens i en destaquen les hores puntes de
les 14h amb 38.502 viatgers, seguit de les 17h amb 38.212 viatgers i les 8h del mati, amb una
estimacio de 37.933 usuaris.
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Fig.107. Estimacio de viatges en autobus urba per franja horaria (2019)
Font: Elaboracio propia a partir de dades de 'AMB

El titol de transport més utilitzat és la T-casual, emprada pel 32% dels viatgers, seguida de la T-
usual, que representa el 12% de les validacions, la Targeta Rosa Semestral, amb un 11% del
total, i la T-16 i la Targeta T-4 amb un 10% de les validacions, respectivament.
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Fig. 108. Distribucié per tipus de titol de transport en dies feiners (2019)
Font: Elaboracid propia a partir de dades de 'AMB

De la xarxa de busos urbans de la ciutat de Badalona, la linia més utilitzada, com s’observa a la
grafica seguent, és I'H10, la qual connecta la Plaga de Sants de Barcelona amb I'Olimpic de
Badalona. Aquesta linia va tenir, segons les dades de 2019, 5.486.546 validacions anuals. Les
altres linies més utilitzades van ser: 'M30 (3.577.455 validacions), I'M19 (3.424.341 validacions),
la M28 (2.748.764 validacions) i la B25 (2.529.910 validacions).
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Validacions anuals per linia de bus urba (2019)
Recorregut Linia Validacions 2019
PI. Sants-Olimpic de Badalona H10 5.486.546
Can Franquesa-La Virreina-Tiana M30 3.577.455
Can Ruti-Vall d'Hebron M19 3.424.341
Can Ruti-Estacioé Rodalies Sant Andreu Comtal M28 2.748.764
Pomar-Rda. St. Pere B25 2.529.910
Can Ruti-Estaci6 de Rodalies de St. Adria M26 2.451.633
Oliveres-Badalona Centre M27 2.285.078
Can Ruti-Rda. St. Pere B24 2.076.281
Montigala-Tiana B29 1.890.439
Oliveres-Rda. St. Pere B20 1.680.772
Montigala-Mas Ram B4 1.580.478
Montigala-Diagonal Mar B23 1.562.272
Pep Ventura-Metro Fondo M1 1.326.581
Manresa-Hospital Esperit Sant B2 1.288.473
Llefia-Les Guixeres B3 1.094.364
Can Ruti-Estaci6 de Rodalies de Badalona M6 1.069.904
Estaci6 de Rodalies de Badalona-Hospital de I'Esperit Sant B5 959.734
Hospital Esperit Sant-Can Franquesa B27 892.300
Sta. Eulalia-Can Franquesa B80 788.893
Les Oliveres-Montigala B15 773.647
Oliveres-Roquetes N6 758.165
Can Franquesa-Estacio de Rodalies de Sant Adria B14 731.707
Av. Carrilet-Via Augusta (Badalona) N2 716.424
PI. Portal de la Pau-Tiana N9 521.410
Bonavista/Bufala-Estacioé de Rodalies de Sant Adria B7 324.061
PI. Catalunya-Can Ruti N11 294.037
Pla de Montgat-Can Gaieta B35 171.261
El Carmelita-Pla de Montgat B34 159.526
Estaci6 de Rodalies de Sant Adria-Besos B21 88.298
Torribera-Montigala/Centre Sociosanitari El Carme B82 66.846
Montcada i Reixac-Can Ruti B12 59.750
Sta. Rosa-Cementiri B84 22.881
Total validacions bus urba 43.402.231

Fig. 109. Validacions anuals per linia de bus urba (2019)

Font: Elaboracid propia a partir de dades de 'AMB
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A partir de la demanda del servei d’autobus i agafant com a referéncia les cinc linies més
utilitzades, es pot afirmar que 'afluéncia de viatgers es manté estable al llarg de I'any, amb les

disminucions propies dels periodes de vacances.

®
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3.4.3 Diagnosi: conclusions de la mobilitat amb transport public

El transport public representa el 18,25% dels desplagaments diaris realitzats pels residents a
Badalona, mentre que el 80,71% del terme municipal es troba cobert per algun tipus de servei
(metro, tren, tramvia o autobus), fins i tot els barris més elevats, situats a la Serralada de Marina.
Aquest alt grau de cobertura territorial és encara major en termes de poblacio, és a dir, la majoria
dels badalonins (97%) tenen accés a alguna alternativa de transport public. El nombre d’usuaris
tant dels serveis ferroviaris com d’autobus urba ha crescut de forma sostinguda fins a 'arribada
de la pandémia, una crisi sanitaria que ha frenat els desplacaments i, per tant, el nombre de
validacions a les parades i estacions de la ciutat. Més enlla del creixement de cada mode de
transport, cal destacar la importancia per nombre de passatgers atesos i poblacié servida dels
serveis d’autobus urba (43,4 milions de validacions), especialment la linia H10, i de metro (15,2
milions de validacions anuals a Badalona), en concret les parades de Badalona-Pompeu Fabra i
Sant Adria | Artigues, que concentren bona part de la demanda.

De totes maneres, el servei de metro, tot i tenir major capacitat que el d’autobus (passatgers per
vehicle), es veu penalitzat per les limitacions de la xarxa, ja que aquesta no arriba a tota la ciutat,
sind que és limita als sectors més propers a Santa Coloma de Gramenet i Sant Adria del Besos.
Es per aix0 que la continuacié de la L-1 fins a I'estacié de Rodalies de Badalona és clau per
potenciar el metro com a mode de transport habitual. La situacié es repeteix, i inclis s’accentua,
en el cas del servei de Rodalies perqué només dona servei a la facana litoral amb una Unica
estacié ubicada al Centre. No obstant aix0, les parades ferroviaries (de qualsevol mode), tot i
cobrir només el 23% del territori, serveixen a més del 60% de la poblacid.

Aquesta manca de connectivitat explica, en part, I'alta concentracié de linies d’autobus al Centre
de la ciutat. Actualment, es percep un elevat transit d’autobusos per les vies més céntriques,
com el carrer de Francesc Layret, una situaci6 que deriva en un elevat impacte acustic i
paisatgistic.

L'oferta de transport public no només permet els desplagcaments interns siné que també facilita
'accés a municipis propers, com Barcelona o I'Hospitalet de Llobregat, o inclus a d’altres més
llunyans, com Macanet de la Selva o Girona, posicionant-se aixi com una alternativa per als
desplacaments de connexi6 o interns.

Per ultim, a practicament totes les alternatives de transport public es registra un increment en
I'afluéncia de viatgers al voltant de les 9h del mati, entre les 14 i les 15h de la tarda, i al vespre,
entre les 18 i les 19h. A més, cal destacar la baixada en el nombre d’usuaris propia dels periodes
de vacances, com Setmana Santa o el mes d’agost.

En resum, la situacio es caracteritza per:

Fortaleses:

Cobertura de transport public molt elevada en termes de territori i poblacié.
Extensa xarxa d’autobus urba.

Previsio de perllongar la Linia 1 de Metro.

Convivencia de diversos modes de transport (metro, autobus, tren, tramvia...).
Connexions amb altres ciutats catalanes.

Debilitats:

¢ Manca de serveis ferroviaris a diversos districtes de la ciutat, especialment pel que fa a
Rodalies.

¢ Caiguda de la demanda a causa de la situacio sanitaria i canvi modal en favor del vehicle
privat.

e Saturacioé d’autobusos a vies céntriques com el carrer de Francesc Layret.
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e Pes relativament reduit (18%) en el repartiment modal, quedant per darrera del transport
privat inclus en els desplagaments interns.
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3.5 Mobilitat amb vehicle privat motoritzat

3.5.1 Oferta

La ciutat de Badalona, com tots els municipis de la seva mida, disposa d’una amplia xarxa viaria
pensada per atendre els desplagaments amb vehicle privat motoritzat. Aquesta xarxa es
connecta amb diverses vies interurbanes i de gran capacitat que comuniquen Badalona amb
altres ciutats catalanes.

3.561.2 Jerarquia viaria de la ciutat

Per tal de poder classificar la xarxa viaria de la ciutat, s’han agrupat les vies segons la seva
capacitat.

Accessos
Dins de la classificacié d’accessos destaquen les vies d’alta capacitat i les vies interurbanes.

Les vies d’alta capacitat son la C-31 i la B-20, per on es produeix un major nombre d’entrades i
sortides del municipi:

* La C-31: Carretera de titularitat de la Generalitat de Catalunya que uneix El Vendrell i
Figueres. Travessa Badalona de sud-oest a nord-est mitjangcant un viaducte elevat de dues
calgcades i tres carrils per sentit, perd amb carril VAO entre Badalona en sentit sud. Dona
continuitat a la C-32 a I'altura de Montgat.

* Disposa de diferents entrades i sortides que faciliten la comunicacié de Badalona amb la
Gran Via i la Ronda Litoral de Barcelona pel costat sud-oest, i amb el nord del Maresme en
direccio oposada. La IMD del seu tronc central és de prop de 74.000 vehicles.

* L’autovia B-20 és una prolongacié de la Ronda de Dalt que comunica Montgat amb el Nus de
la Trinitat de Barcelona. Aquesta autovia travessa Badalona pel nord de la ciutat i connecta
amb la C-32 a l'altura de Montgat. La seva IMD és de prop de 100.000 vehicles.

Vies interurbanes de connexié amb altres municipis de I'entorn:

* N-II: Carretera radial que va des de Madrid fins a la Jonquera passant per Barcelona. Per
Badalona i la costa del Maresme transcorre paral-lela al mar. En el cas de Badalona
connecta la trama urbana pel carrer del Pomar Baix, per on hi circulen aproximadament
5.000 vehicles diaris en ambdoés sentits.

* B-500: Carretera que comunica el municipi Mollet del Vallés i Sant Fost de Campsentelles
amb Badalona pel nord. Dins el nucli urba, passa a ser l'avinguda de Pomar, per on hi
passen aproximadament 7.000 vehicles diaris per sentit.

* BV-5011: Carretera que uneix Badalona i Montcada i Reixac a través de la Serralada de
Marina. Serveix com a via de connexié per arribar a I'Hospital de Can Ruti i a les
urbanitzacions de I'entorn. En aquesta mateixa via, a I'altura del I'hospital, es registra una
IMD de 1.600-1.800 vehicles per sentit.

També es comptabilitzen com a vies d’accés aquells carrers que comuniquen amb Santa
Coloma de Gramenet, com Marqués de Mont-Roig, Torrassa o Alfons Xlll, vies que dins del
municipi es classifiquen com de primer nivell.
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Xarxa basica
Les vies interiors es classifiquen en tres nivells:

* Vies de primer nivell (xarxa primaria): S6n aquelles destinades a la circulacié de vehicles
motoritzats que garanteixen la connectivitat interna de la ciutat i els desplagaments entre
aquesta i la resta de municipis. S6n vies amb un transit molt elevat atés que faciliten la
connexié amb altres vies interurbanes. A Badalona, la seva longitud és de 72 km.

A continuacioé es mostren alguns exemples relacionats amb aquesta classificacio:

Vies principals
Av. Marqués de Montroig C/ Pomar Baix Av. d’ltalia
Av. Alfons XII Crta. de Matar6 Pg. d’Olof Palme
Av. del Maresme Crta. de Tiana C/ Dinamarca
Av Pius XIlI Av. del Caritg Av.Comunitat Europea
Av. Cardenal Vidal i Barraquer Av.Salvador Espriu Av. Puigfred
C/ Pau Claris Av. d’Almeria Av. De Conflent
C/ Baldomer Sola C/ Ramon Llull C/ Bufala
Rbla. de St. Joan C/ Bernat Metge C/ Moli de la Torre
C/ Coll i Pujol C/ Ventura Gassol C/ Doctor Robert
Av. St. Ignasi de Loiola C/ St. Josep i de Rosés Av. Bac de Roda
C/Via Augusta Av. de Navarra Av. Pomar
C/ Francesc Layret C/ Occitania C/ Joan d’Austria
C/ Marti i Pujol C/ Juan Valera Crta. de Montcada i Reixac
Av. President Companys C/ Circumval-lacio Crta.de Can Ruti
Riera de Canyadé Av. Marqués de St. Mori Av. Llenguadoc

Taula 34. Alguns exemples referents a vies de primer nivell a Badalona
Font: Elaboracié propia

Dins de la xarxa principal s’han detectat algunes vies com l'avinguda dels Vents, el carrer de
Guifré, el carrer de la Industria i el carrer del Progrés amb menys transit.

* Vies de segon nivell (xarxa secundaria): Son les encarregades de connectar el transit
intern entre la xarxa primaria i la xarxa veinal. Comuniquen els desplagaments a nivell intern
entre barris i districtes de la ciutat. La seva longitud a Badalona és de 36,6 km.

Vies Secundaries Urbanes
Av. Morera C/ Bélgica Crta. Antiga de Valéncia
Av. de Terrassa C/ Apenins Av. del Congrés Eucaristic
Av Primer de Maig Av. de Lloreda C/ Juli Galve i Brusson
C/ Riera Montalegre Av. Catalunya C/ Eduard Maristany
Av. de la Cerdanya C/ Pere Martell C/ Antoni Bori
C/ Doctor Robert C/ Juan Valera C/ Ponent
C/ Moli de la Torre C/ Don Pelai C/ dels Arbres
Cami de Sant Jeroni de la Murtra Av. Doctor Bassols C/ Prim
Travessera de Montigala Ronda de I_Slsfr;;Antoni de Riera de Canyadoé
C/ Sicilia Av. Sant Salvador C/ Saragossa

Taula 35. Alguns exemples referents a vies de segon nivell
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Font: Elaboracio propia
° Vies veinals (xarxa terciaria)

La xarxa terciaria es caracteritza per connectar el transit residencial amb la xarxa secundaria.
Aquestes vies acostumen a ser d’'un sol carril per sentit de circulacid, o bé poden ser restrictives
al transit amb prioritats invertides, zones 30 o limitacions de caracter residencial. La seva
longitud a Badalona és de 114,8 km.

A continuacié s’adjunta planol amb la jerarquitzacié viaria actual de Badalona:

Jerarquia viaria

= Via d'alta capacitat

= Accés Badalona

= Primer nivell
Segon nivell

[ Limit municipal

Fig. 110. Jerarquitzacio6 viaria de Badalona
Font: Elaboracioé propia a partir de la informacio facilitada per I'Ajuntament de Badalona

3.51.3 Carrers de prioritat invertida i zones 30

La ciutat de Badalona disposa d’una xarxa de carrers exclusius i/o de prioritat per als vianants,
d’una zona pacificada i de més de deu Zones 30 que sumen 22,1 km en total. Actualment, el
concepte de Zones 30 ha anat evolucionant, promovent la pacificacié per tal de millorar la
qualitat ambiental dels entorns escolars i de les vies residencials del municipi.

A més, amb lI'entrada en vigor de la modificacié del Reglament General de Circulacié a I'any
2020, el qual imposa un nou limit de velocitat maxima a 30 km/h per vies d’un sol carril per sentit
de circulacio, es reafirma la pacificacié de I'espai public. A Badalona es localitzen 152,21 km de
vies d’'un sol sentit i, per tant, limitades a 30 km/h.
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L’Ajuntament ha optat per fer actuacions puntuals que obliguin als conductors a disminuir la
velocitat de forma efectiva, com per exemple, la instal-lacié de passos de vianants elevats o el
canvi de I'estacionament de cordé a bateria per reduir 'amplada de I'espai de circulacio.

A continuacié s’exposen les zones pacificades a Badalona:
* Barris del Centre i Dalt de la Vila.

* Les zones 30 implantades fins a l'actualitat es troben als barris de Sant Antoni de Llefia,
Artigues, Sant Joan de Llefia, La Salut, Congrés, Can Solei, Casagemes, Canyado, Manresa,
Morera i Bonavista.

= Zona 30
—— Carril tnic
[ Limit municipal

Fig. 111. Zones 30 i vies d’un unic carril per sentit de circulacio a Badalona
Font: Elaboracioé propia

3.5.2 Demanda de desplagaments amb vehicle privat motoritzat

Actualment, els residents a Badalona realitzen 193.651 desplagaments en vehicle privat
motoritzat cada dia, el que suposa el 33,07% del repartiment modal. Per caracteritzar aquest
tipus de demanda, s’ha realitzat una campanya exhaustiva d’aforaments automatics i manuals
durant el mesos d’octubre del 2021 i de febrer 2022.

En total s’han disposat de 82 punts d’aforaments automatics i 14 aforaments manuals de 8
hores de duracié. També s’han consultat dades d’aforaments d’automatics de la Generalitat de
Catalunya i de la Diputacié de Barcelona, aixi com els comptatges realitzats per al PMUS anterior
de Badalona. Les dades recollides seran utilitzades per realitzar un planol d’intensitats mitjanes
diaries i el model de simulacié.
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3.56.2.2 Resultats de la campanya d’aforaments automatics

La recollida d’informacié s’ha realitzat amb aforadors automatics de tipus pneumatic i radar, els
quals proporcionen informacio cada 15 minuts dels vehicles que circulen i es pot diferenciar per
tipologia de vehicle.

A l'annex de vehicle privat s’adjunta la informacio detallada referent als punts d’aforament i al
nombre de carrils analitzats en cada punt.

A continuacié es mostra un exemple dels dos tipus d’aforadors utilitzats per realitzar la
campanya aixi com la ubicacié dels punts tant automatics com manuals:

Fig. 112. Exemples d’aforaments tipus radar (punt 32) i pneumatic (punt 38)
Font: Elaboracié propia

@ Automatic
@ Manual
[ Limit municipal

Fig. 113. Ubicacio dels aforaments automatics i manuals realitzats
Font: Elaboracié propia
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Per tal de representar tots els valors obtinguts a través dels aforaments s’ha complementat un
planol d’intensitat mitjana diaria de vehicles (IMD) on s’ha tingut en compte el dia tipus amb un
valor més elevat. Per acabar de perfilar els valors dels diferents mesuradors, s’han realitzat
aforaments manuals.

D’altra banda, s’ha obtingut el percentatge de vehicles pesants en cada un dels punts analitzats.
S’han realitzat dues classificacions per analitzar les dades referents als vehicles pesants:

Els punts 1 a 42: vehicles comercials de tipus furgoneta, camié o trailers, en canvi, del 43 al 82
s’han considerat els vehicles de 400 cm a 1.097 cm incloent turismes de tipus SUV), motiu pel

qual en aquells punts els percentatges s6n més elevats.

Seguidament es mostra la classificaci6 emprada per analitzar la representaciéo de vehicles
pesants a la ciutat de Badalona:

% de vehicles pesants

Més 15%
5%

8-10% 0-5%
10% 53%

5-8%
15%

Fig. 114. Percentatge de vehicles pesants
Font: Elaboracié propia

Si s’analitza la composicio del transit per tipus de via s’observa que les vies que suporten un
major transit son les vies de connexio i de caire més industrial on s’acumula un major nombre de
vehicles pesants. El 32% de les vies analitzades presenten un transit de vehicles pesants per
sobre del 8%, mentre el 68% de les vies concentra percentatges per sota del 8%, sent el 53% de
menys del 5%, la qual cosa, denota que moltes vies del municipi sén utilitzades en la gran
majoria per vehicles lleugers ( motos i turismes).

A continuacié es mostren les vies que acumulen un major nombre de vehicles pesants:

Av. Marqués de Mont-Roig
B-500 — Av. Pomar
C/Ponent

C/Dinamarca

Av. Alfons XIllI

C/ Coll i Pujol

Entrada C-31

C/ Industria

Diputacio
Barcelona



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Badalona 139

e Av. dels Vents
e C/Ciéncia
e C/ Francesc Macia

A I'’Annex de vehicle privat, es localitzen els 82 punts analitzats per sentit i amb el percentatge de
pesants.

3.5.2.3 Analisi d’aforaments manuals

Els aforaments manuals de vehicles es van realitzar durant 8h en el periode de 7:00 a 12:00h i
de 16:00 a 19:00h, entre els mesos d’octubre i novembre del 2021.

Per tal de que I'analisi dels punts siguin representatius, s’han completat les dades prenent com a
referéncia els aforaments automatics més proxims i s’han calibrat a partir dels coeficients extrets
d’'aquests.

A continuacié es mostren els punts on s’han realitzat els aforaments manuals:

Taula 36. Situacio aforaments manuals
Font: Elaboracio propia

A partir dels aforaments manuals s’obtenen tots els moviments permesos en cada una de les
interseccions, rotondes o vies marcades, cada 15 minuts poden complementant la informacio
amb els aforadors de tipus automatic.

Seguidament es mostra el planol d’intensitats mitjanes diaries de vehicles (IMD) tenint en compte
els aforaments automatics i manuals:
Fig. 115. Intensitats mitjanes diaries de vehicles (IMD)
Font: Elaboracio propia

A partir del planol d’intensitats mitjanes diaries es poden extreure les seglients observacions:

1
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Dels aforaments realitzats es pot concloure que cada dia es realitzen de l'ordre de 150.000
entrades i sortides en vehicle privat. A partir de dades de I'enquesta, es van comptabilitzar a
'ordre de 193.551 desplagaments amb aquest mode, dels quals, el 55% son de connexio, un
40% son interns i el 6% restant sén de connexio.

e Amb més de 9.000 vehicles al dia es troben vies o enllagcos que connecten amb vies
interurbanes o de gran capacitat:

Vies proximes a la B-20 i a la zona comercial de Montigala:

o Carrer de Dinamarca, amb 15.000-17.000 vehicles per sentit.
o Entrada ala C-31 en sentit Barcelona, amb 14.000 vehicles al dia.
o Passeig d’Olof Palme amb 10.000-11.000 vehicles diaris per sentit.

Vies proximes a la C-31:

o Carrer de Ventura Gassol amb 12.000 vehicles per sentit.
o Rambla de Sant Joan en sentit Salvador Espriu, amb 12.700 vehicles.

o Avinguda President Companys amb 9.000 vehicles per sentit.

Vies que distribueixen els vehicles de forma vertical i longitudinal:

o Avinguda de Marti Pujol en sentit Francesc Layret, amb 12.000 vehicles al dia.
o Via Augusta amb 11.000 vehicles diaris per sentit.

o Avinguda del Marqués de Mont-Roig amb 10.000 vehicles diaris en sentit Pau
Claris.

e Entre 6.000 i 8.000 vehicles diaris corresponen vies de primer nivell i interurbanes com la
Crta de Can Ruti, B-500, Comunitat Europea, Av. Marti Pujol ( altura Ciéncia), Av. Caritg,
Av.dels Vents o vies com més internes que suporten un gran transit com Francesc Layret,
Av. Sant Ignasi de Loiola o Baldomer Sola.

e Entre 3.000 i 6.000 vehicles diaris trobem vies de primer i segon nivell amb més de 5.000
vehicles com: Av Llenguadoc, Conflent, entrada C-31, Av. Joan d’Austria, Av. Puigfred,
Rbla. St. Joan en sentit Lloreda, Av Coll i Pujol o vies de més de 3.000 vehicles com Av.
Marqués de Mont-Roig en sentit Santa Coloma, Av Puis XlI, Independéncia, Av. Marqués
Sant Mori, Técnica, Ciéncia entre d’altres.

e Vies entre 1.000 i 3.000 vehicles es localitzen vies de connexié o proximes com la BV-
5011, Carrer Almeria i Jumilla (laterals de la C-31), Av. Salvador Espriu o zones de caire
més industrial com Industria, Progrés, Sant Lluc, entre d’altres.

¢ Vies amb menys de 1.000 vehicles es corresponen a vies més pacificades com per
exemple algun tram Av Marti Pujol, Murillo, Coll i Pujol o Eduard Maristany.
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3.56.24 Velocitats registrades

A partir dels aforaments automatics es poden extreure dades sobre les velocitats mitjanes de tots
els vehicles que han passat pels punts analitzats durant els dies de comptatge.

A continuacié es presenten alguns exemples sobre les velocitats detectades en els aforaments.

Els punts que es mostren tenen una velocitat maxima permesa de 50 km/h. La resta de punts
estan inclosos a 'annex de vehicle privat.

e Av. President Companys
e Pg. Olof Palme
e C/Dinamarca

Punt 9 President Companys sentit
Anselm Clavé

Punt 9 President Companys sentit

Almogavers
Velocitat % Velocitat %
10 20! 16,10% 10 20 23,10%
20 30 36,50% 20 30 41,10%
30 40 31,30% 30 40 24,60%
40 50! 12,70% 40 50 8,00%
50 60! 2,70% 50 60 2,20%
60 70! 0,50% 60 70 0,70%
70 80 0,20% 70 80 0,30%

Punt 36 Olof Palme sentit centre Punt 35 Olof Palme sentit Comunitat

Europea
Velocitat % Velocitat %
10 20 10,8% 10 20 4,2%
20 30 23,3% 20 30 19,5%
30 40 34,0% 30 40 34,6%
40 50 24,5% 40 50 33,0%
50 60 6,1% 50 60 7,5%
60 70 1,0% 60 70 1,1%
70 80 0,3% 70 80 0,1%

Punt 26 Dinamarca sentit Comunitat
Punt 37 Dinamarca sentit B-20

Europea
Velocitat % Velocitat %
10 20 13,1% 10 20 0,9%
20 30 32,4% 20 30 18,6%
30 40 27,6% 30 40 58,8%
40 50 18,5% 40 50 16,7%
50 60 6,8% 50 60 3,9%
60 70 1,5% 60 70 0,9%
70 80 0,2% 70 80 0,2%

Taula 37. Exemples de velocitats dels punts aforats.
Font: Elaboraci6 propia

La maijor part de vehicles detectats respecten els limits de velocitat i circulen en els parametres
establerts. Per tal de complementar I'analisi de les velocitats registrades en tots els punts
d’aforaments automatics s’han agrupat per rangs més nombrosos son els de 30-40 km/h (30%
dels vehicles), 20-30 km/h (26% dels vehicles), 40-50 km/h (22% dels vehicles) i 50-60 km/h
(10% dels vehicles). La resta suposen entre I'1 i el 5%. Es important mencionar que en aquest
cas s’inclouen tots tipus de via, variant el limit de velocitat en funcié de la tipologia i les

caracteristiques de cadascuna.
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80i90 km/h

1%
70i80 km/h Més de 90 km/h 10 -20 km/h
60i70 km/h 2% 1% 5%
3%

5060 km/h
10%

20i30 km/h
26%

4050 km/h
22%

30i40 km/h
30%

Fig. 116. Intervals de velocitat registrats en els aforaments realitzats
Font: Elaboracio propia

3.5.3 Model de circulacié per al vehicle privat

Per tal de completar la informacié obtinguda a través dels aforaments s’ha procedit a crear un
nou graf de la xarxa viaria de la ciutat en format TransCAD®, prenent com a punt de partida el
graf proporcionat per la Diputacié de Barcelona.

Aquesta actualitzacié permetra obtenir dades sobre I'oferta i la demanda de mobilitat amb vehicle
privat a les principals vies del municipi a partir dels sentits de circulacié, velocitats, capacitat de
les vies i la connectivitat entre tots els arcs. Quan el graf construit permet reproduir la situacié
actual del transit i, per tant, pot ser emprat per estimar els impactes i conseqiiéncies de les
modificacions que es pretenen aplicar a la xarxa viaria. En total, el graf de Badalona esta
composat de 2.500 arcs i 1.499 nodes.
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Model de Simulacié de Transit

Kilometers.

PMUS Badalona

Fig. 117. Graf de transport elaborat a Badalona amb la jerarquitzacio viaria definida
Font: Elaboraci6 propia

La classificacié que s’ha emprat per constituir la jerarquitzacio dels 249,3 km de xarxa ha estat
la seglent:

TIPOLOGIA Longitud %

Alta ocupacio 17,2 km %
Connexions altres municipis 4,3 km 2%
Via interurbana 4,3km 2%

Via Principal 72 km 29%

Via secundaria 36,6 km 15%

Via veinal 114,8 km 46%

TOTAL | 249,3 km| 100%

Taula 38. Tipologia de vies. Jerarquitzacio
Font: Elaboracié propia
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Per tal de poder completar el graf s’han designat els centroides els quals son el conjunt de punts
que es connecten mitjangant els arcs (connectors) i s6n els encarregats de distribuir els viatges
per tota la xarxa i es relacionen amb la velocitat de cada via.

En total, a Badalona s’han establert 282 centroides. Una vegada composat el graf, el model es
completa amb la segient informacié:
e Longitud de I'arc expressat per quilbmetres
Direccio de les vies
Capacitat: vehicles/dia tipus pel tipus de via
Velocitat: es defineix en funcio de les caracteristiques de la via (km/h)
Temps: expressat en minuts, es calcula en funcié a la longitud real i la velocitat
assignada

7 e\ D &

) A
o,

Model ds Simulaci6 de Transit
CentroidesBadalona
3 Externs_SubModel
0 15 3 45

Kilometers

PMUS Badalona

Font: Elaboracioé propia
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Fig. 119. Sentits de circulacié representats en el model de simulacié
Font: Elaboracié propia

Dades de contrast

El graf es completa amb la informacié obtinguda dels aforaments manuals i automatics referents
al transit diari de vehicles motoritzats (lleugers i pesants), i es genera una matriu d’origen
destinacio, la qual contindra tota la informacié sobre la mobilitat de la ciutat. A partir de la
introduccio i la calibracié d’aquests aforaments es genera el planol d’intensitats mitjanes diaries,
el qual conté aproximadament 1.316.432 veh/km.

Analisi dels resultats

El model per a Badalona genera resultats a partir de la intensitat mitjana diaria en conjunt, pero
també s’analitzen les dades en hora punta de mati i de tarda, corresponents a dos patrons de
mobilitat diferents i sensiblement inversos degut a I'oposicié dels trajectes pendulars entre el
domicili i els centres de treball.

Una vegada introduides i calibrades les dades de les intensitats de transit es pot generar la
representacio grafica del nivell de servei per tal de conéixer la saturacio de les vies, tenint en
compte els vehicles que hi accedeixen i la capacitat de la via per absorbir-los.

Els valors considerats per conéixer el nivell de saturacié son els seglents:

e 50%: Es representen unes condicions raonables de flux lliure. Descriu operacions
fonamentalment en régim lliure. La velocitat lliure preval en general com a velocitat
operativa. Els vehicles circulen sense practicament restriccid alguna en la seva capacitat
de maniobra en la corrent circulatoria.

e 50-75%: La llibertat en la corrent circulatoria esta notablement restringida, i es requereix
una major cura i vigilancia per part del conductor en els canvis de carril. Els incidents de
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menor entitat poden absorbir-se, perd el deteriorament en el servei és ja important. Sén
d’esperar cues després de qualsevol bloqueig significatiu. EI conductor experimenta un
increment notable en la tensié degut a la necessitat d’una vigilancia addicional per poder
operar amb seguretat.

e 75-90%: Es el nivell en qué les velocitats comencen a declinar lleugerament al augmentar
la intensitat. En aquest domini, la densitat comenga a deteriorar-se més rapidament
segons es va incrementant la intensitat. La llibertat de maniobra en la corrent circulatoria
esta bastant limitada, i el conductor experimenta nivells de comoditat fisica i psicologica
molt reduits. Es d’esperar que fins i tot els incidents de menor intensitat generin cues
substancials degut a que la corrent de transit t€ poc espai per absorbir les alteracions
produides.

e 90-100%: Les operacions en aquest nivell sén volatils perqué virtualment no existeixen
intervals buits utilitzables en la corrent circulatoria. Si es circula en capacitat (la intensitat
iguala a la capacitat de la interseccid), no existeix possibilitat de dissipar ni la més minima
alteracié. Qualsevol incident pot produir seriosos col-lapses i unes cues de gran
magnitud. La capacitat en la circulacié és extremadament limitada i el nivell de comoditat
fisica i psicoldgica que poden aconseguir els conductors és molt baix.

e 100-120%: Descriu un flux forcat o en situacié de col-lapse, ja que la demanda és
superior a I'oferta.

e Dia feiner

Segons el model de simulacid, en un dia feiner les IMD més elevades es donen a 'autovia C-31,
especialment en el tram comprés entre la Ronda Litoral i I’Avinguda del Marqués de Mont-Roig
en sentit nord, on es comptabilitzen 74.100 vehicles. En aquest punt el transit en direccio
Badalona és superior al registrat en sentit Barcelona (57.800), una situacié que es reverteix a
l'alcada de I'Avinguda d’en Caritg, on el flux de vehicles cap a la capital catalana (64.500) és
superior al del sentit contrari (52.200), en bona mesura a causa de la incorporacié de transit
provinent de Badalona. Pel que fa a la B-20, la intensitat mitjana diaria també és superior en
sentit Maresme entre el Nus de la Trinitat i la sortida 20 (Carrer de Dinamarca, barri de
Montigala), amb valors que oscil-len entre els 53.000 i els 69.200 vehicles, enfront dels
46.000/48.000 registrats en direccio Barcelona. En aquest sentit, cal destacar els 17.400 vehicles
que entren a Badalona pel Carrer de Dinamarca.

A banda de les dues autovies, també és important mencionar:

e L’Avinguda del Marqués de Mont-Roig en sentit Gorg, per on passen entre 10.000 i
22.000 vehicles, en funci6 del tram.

e La Rambla de Sant Joan en sentit nord, entre la Placa de Pompeu Fabra i la C-31,
amb 17.000-19.000 vehicles.

e El Passeig d’Olof Palme en ambdds sentits, per on passen entre 10.000 i 12.000
vehicles.

e L’Avinguda del Maresme fins a Marqués de Mont-Roig en sentit muntanya, amb
12.000 vehicles.

e La Via Augusta, entre el Carrer d’en Prim i la Plaga de Pompeu Fabra, amb 10.000

vehicles.

e L’Avinguda de Marti Pujol entre la C-31 i Pompeu Fabra en sentit mar, amb 12.000
vehicles.

e El Carrer de Francesc Layret, amb fins a 10.000 vehicles diaris a la Plaga de Josep
Cortines.
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Font: Elaboracio6 propia

Respecte als nivells de servei en dia feiner, la major part de la xarxa viaria de la ciutat registra un
grau de saturacio inferior al 50%, és a dir, no hi ha problemes de congesti6. Tot i aixi, hi ha
alguns trams on la saturaci6 supera el 75% i, en ocasions, inclus el 100%:

e Entre 100 i 120%:
o Avinguda del Marqués de Mont-Roig (en sentit Gorg, a la cruilla amb I'Avinguda
del Maresme).
o Fora del terme municipal de Badalona es troben la B-20 (sentit Maresme) entre el
Nus de la Trinitat i la sortida 19 (Santa Coloma de Gramenet), i la C-31 (direcci6
Barcelona) entre Sant Adria de Besos i la Ronda Litoral.

e Entre 90i100%:
o Accessos a la C-31 en sentit Barcelona (davant del Diposit Municipal de Vehicles i
a l'algada de I'Avinguda del President Companys).
o Sortida 213 de la C-31 en sentit Maresme (Avinguda del President Companys).

e Entreel 75i el 90%:
o L’Avinguda del Marqués de Mont-Roig (en sentit Gorg), entre la C-31 i I'Avinguda
del Maresme.
o Rambla de Sant Joan (en direccié a I'’Avinguda de Puigfred), abans de la rotonda
del Parc de Montigala.
o Sortida 21 de la B-20 en sentit Maresme (Avinguda de Llenguadoc).
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o Sortida 212 de la C-31 en sentit Maresme (Carrer de Ventura Gassol).
o Rambla de Sant Joan en sentit Montigala (entre la C-31 i 'Avinguda de Salvador
Espriu.

En termes de vehicles per kilbmetre, el 2,6% de les vies presenten una saturacié superior al 75%
i al 0,8% supera el 90%. Per tant, en aquests trams és on s’haura de prestar especial atencio per
tal d’evitar situacions de congestié en cas de portar a terme actuacions que modifiquin la
circulacio actual.

TIPOLOGIA Longitud Veh : km | Veh-km >75% | Veh-km >90% Veh-h Veh-h>75%| Veh-h>90%

Alta ocupacio 17,2 km 733.966 0 0 8.459 0 0
Connexions altre municipi 4,3 km 26.961 5.504 0 771 150 0
Via interurbana 4,3 km 6.646 0 0 166 0 0

Via principal 72,0km | 430.369 27.831 10.826 13.684 1.621 1.088
Via secundaria 36,6 km 49.792 0 0 2.102 0 0
Via veinal 114,8 km 68.698 365 0 3.490 17 0

Total 2493 km | 1.316.432 33.700 10.826 08,672 1.788 1.088

% 2,6% 0,8% 6,2% 3,8%

Taula 39. Saturacié en termes de veh/km i veh/h en dia feiner
Font: Elaboracié propia

Model de Simulacié de Transit
% Saturacié
< 50%
50% a 75%
T T5% a90%
I 90% a 100%
— 100% a 120%
- > 120%

IM.L*
75.0 375 18.8

m— ~ yeh | dia feiner (en milers)
o A5 3 45

Kilometers

PMUS Badalona

Fig. 121. Nivells de saturacié del model de simulacio per a un dia feiner
Font: Elaboracié propia
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e Hora punta de mati (de 08:00 a 09:00h)

Les dades referides a la IMD registrada en hora punta de mati mostren una situacié diversa a la
exposada pel conjunt del dia feiner, amb una xarxa viaria molt més carregada. De nou, les
autovies C-31 i B-20 anoten els majors volums de transit, perd0 en aquest cas els fluxos en
direccié Barcelona son notablement majors als del sentit invers, a excepcié d’alguns trams
concrets. El valor més elevat es dona a la C-31 en direccid6 Barcelona, entre el Carrer del
General Weyler i el Carrer Olimpic de Sant Adria de Besos, per on passen entre 5.112 i 5.384
vehicles. En aquesta mateixa via pero en sentit Maresme, entre la Ronda Litoral i 'Avinguda del
Marqués de Mont-Roig, la IMD arriba a 4.280 vehicles, la segona dada més alta de tota la xarxa.
Per la B-20, en direccié Barcelona, entre el Carrer de Dinamarca i la sortida 19 (Avinguda
Pallaresa — Santa Coloma de Gramenet) passen 4.020 vehicles en hora punta de mati, una xifra
que baixa progressivament fins a arribar als 3.722 vehicles que prossegueixen cap al Nus de la
Trinitat, quedant per sota del flux en direccié Maresme (3.990).

A banda de les dues autovies, a nivell de xarxa viaria local destaquen els seglents carrers:

e Avinguda del Marqués de Mont-Roig en sentit Gorg, entre la C-31 i I'’Avinguda del
Maresme, amb 1.378 vehicles.

¢ Rambla de Sant Joan, entre la Placa de Pompeu Fabra i el Carrer de la Concordia, per
on passen entre 1.288 i 1.490 vehicles.

e El lateral de la C-31, entre la sortida 212 i el Carrer de Coll i Pujol, amb un resultat que
oscil-la entre 1.029 i 2.596 vehicles, en funcio del tram.

e L’eix Dinamarca-Olof Palme-Rambla de Sant Joan, en ambdods sentits, amb valors
propers als 1.000 vehicles.

Model de Simulacié de Transit
e < 135 veh
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700 a 1,250 veh
1,250 a 2,500 veh
[ 2,500 a 3,600 veh
[ 3,600 a 5,000 veh
> 5,000 veh

Mati IHP

5,000 2,500 1,250
mmmm|ntensitat Hora Punta
15 3 .45
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Font: Elaboracio propia
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D’acord amb I'increment de transit registrat, el nivell de servei de la xarxa viaria empitjora durant
'hora punta de mati, sobretot a la C-31 i la B-20, tot i que el percentatge de saturacié a la
majoria dels carrers de la ciutat segueix quedant per sota del 50%.

e Més de 120%:

O

o

Avinguda del Marqués de Mont-Roig en sentit Gorg, entre la C-31 i 'Avinguda del
Maresme.

Accessos a la C-31 en sentit Barcelona (davant del Diposit Municipal de Vehicles i
a l'alcada de 'Avinguda del President Companys).

Fora del terme municipal de Badalona:

La B-20 en sentit Barcelona, entre Santa Coloma de Gramenet i el Nus de la
Trinitat

El Pont de Santa Coloma en sentit Barcelona.

El Pont de Can Peixauet en direccié Barcelona.

La C-31 en sentit Barcelona entre Sant Adria de Besos i Ronda Litoral.

e Entre100i 120%:

O

o

o
©)

La C-31 en direccio Barcelona entre el Carrer del General Weyler i Sant Adria de
Besoés.

Rambla de Sant Joan (en direcci6 a I'Avinguda de Puigfred), abans de la rotonda
del Parc de Montigala.

Rambla de Sant Joan entre el Carrer d’'Osca i el Carrer de la Concordia.

Sortida 212 de la C-31 en sentit Maresme (Carrer de Ventura Gassol).

e Entre90i100%:

O

Avinguda del Marqués de Mont-Roig en sentit Gorg, entre la C-31 i 'Avinguda del
Maresme.

Rambla de Sant Joan entre la Plaga de Pompeu Fabra i la Placa del Baré de
Malda.

Sortida 21 de la B-20 en sentit Maresme (Avinguda de Conflent).

e Entre 75i90%:

O

Lateral i tronc central de la C-31 en sentit Barcelona, entre I'Avinguda del
President Companys i el Carrer del General Weyler.

Lateral de la C-31 en sentit Maresme, entre la sortida 213 i I'Avinguda del
President Companys.

Rambla de Sant Joan, entre la Plaga de Pompeu Fabra i la Plagca de I'Alcalde
Xifré.

Rambla de Sant Joan en sentit Parc de Montigala, abans de la rotonda amb
I’Avinguda de Puigfred.

Carrer d’en Prim, entre el Carrer de Sant Bru i el Carrer de la Llibertat.

La B-20 en sentit Barcelona, entre el Carrer de Dinamarca (Montigala) i Santa
Coloma de Gramenet.

Avinguda d’en Caritg en sentit sud, entre el Carrer de Lepanto i el Carrer del
General Moragues.
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TIPOLOGIA Longitud| Veh - km |Veh-km >75%|Veh-km >90%|  Veh-h Veh-h>75%| Veh-h>90%
Alta ocupacié 17,2km  52.205 17.248 9.720 707 261 183
Connexions altre municipi 4,3 km 1.914 353 353 56 10 10
Via interurbana 4,3 km 482 0 0 12 0 0
Via principal 72,0km  31.692 3.639 2.192 1.173 297 259
Via secundaria 36,6 km  3.722 68 0 158 3 0
Via veinal 1148 km  5.012 26 26 255 1 1
Total 21.334 12.291 573 453
249,3km| 95.028 2.361
% 22,5% 12,9% 24,3% 19,2%

Taula 40. Saturacié en termes de veh/km i veh/h en hora punta de mati
Font: Elaboracio propia

Model de Simulacid de Transit
o =

Saturacio
< 50%
50% a 75%

1 75% a90%
— 90% a 100%
[ 100% a 120%
— > 120%
Mati IHP

5,000 2,500 1,250
mmmmintensitat Hora Punta
0 15 .3 45

Kilometers

PMUS Badalona

Fig. 123. Nivells de saturacié del model de simulacié per a I’hora punta de mati
Font: Elaboracioé propia

e Hora punta de tarda (de 18:00 a 19:00h)

Les dades referides a la IMD registrada en hora punta de tarda mostren uns valors similars a la
franja homodloga del mati pero en sentit contrari, és a dir, amb més transit en direccié Maresme i
menys cap a Barcelona, posant de manifest el caracter pendular dels desplagcaments dels
usuaris del vehicle privat. Una vegada més, els resultats més rellevants tenen lloc a la C-31, en
aquest cas en sentit Badalona entre la Ronda Litoral i I'Avinguda del Marqués de Mont-Roig, per
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on circulen 6.430 vehicles en hora punta de tarda. En la mateixa via i sentit, entre ’Avinguda del
Marqués de Mont-Roig i la Rambla de Sant Joan es continua registrant un transit intens, amb
valors que oscil-len entre 4.197 i 4.750 vehicles.

A la B-20, entre el Nus de la Trinitat i la sortida 20 (Carrer de Dinamarca-Montigala), circulen en
hora punta de tarda entre 4.864 i 5.972 vehicles, un resultat molt superior als 2.819 que es
desplacen per la mateixa via en direccid6 sud. També en sentit Barcelona perd per la C-31
passen 3.758 vehicles entre el Carrer del General Weyler i el Passeig de la Salut, un dels
registres més elevats de tota la xarxa viaria.

A més, també cal destacar:

e Eix Dinamarca-Olof Palme-Sant Joan, per on entren més de 1.600 vehicles que es
distribueixen progressivament per la xarxa viaria de Badalona.

¢ Avinguda del Marqués de Mont-Roig, entre la C-31 i I'Avinguda del Maresme (1.680
vehicles).

¢ Rambla de Sant Joan, entre la Plaga de Pompeu Fabra i la C-31, amb entre 1.156 i
1.413 vehicles en hora punta.

¢ Avinguda del President Companys en sentit nord, sobre la C-31, amb 1.227 vehicles.

Model de Simulacié de Transit
AB_Mati IHP
B < 135 veh
135 a 360 veh
360 a 700 veh
700 a 1,250 veh
1,250 a 2,500 veh
e 2,500 a 3,600 veh
I 3,600 a 5,000 veh
. > 5,000 veh

Tarda IHP
7,500 3,750 1,875

s Intensitat Hora Punta
3 45

\ - g % ® Kilometers
A o ST, 24 PMUS Badalona
Fig. 124. Intensitats mitjanes diaries del model de simulacié en hora punta de tarda

Font: Elaboraci6 propia

En relacid amb el nivell de servei de la xarxa viaria en hora punta de tarda, el grau de saturacié
de les autovies és superior al registrat durant el mati, perd es dona en direcci6 inversa, és a dir,
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cap al Maresme. En canvi, les vies urbanes de Badalona romanen majoritariament per sota del
50%, a excepcio dels principals accessos a la ciutat i alguns trams de les grans artéries.

o Més de 120%:
o Avinguda del Marqués de Mont-Roig en sentit Gorg, entre la C-31 i 'Avinguda del
Maresme.
o Accés ala C-31 en direccié Barcelona (davant del Dipdsit Municipal de Vehicles).
o Sortides 2121213 de la C-31 en sentit Mataro.

e Entre 100 i 120%:
o B-20 en sentit Matard, entre el Nus de la Trinitat i la sortida 20 (Carrer de
Dinamarca, Montigala).
o Sortida 21 de la B-20 en sentit Mataro (Avinguda de Conflent).
C-31 en direccié Mataro, entre la Ronda Litoral i la Rambla de Sant Joan.
o Accés a la C-31 en direccid Barcelona a l'alcada de I'Avinguda del President
Companys.
o Rambla de Sant Joan en direccidé a I'Avinguda de Puigfred, abans de la rotonda
del Parc de Montigala.

O

Fora del terme municipal de Badalona:
o Enllag entre la C-31 i la B-20 en sentit Matard, a Montgat.
El Pont de Can Peixauet en direccié Santa Coloma de Gramenet.
o El Pont de Santa Coloma en sentit Barcelona.

o

e Entre 90i 100%:
o B-20 en sentit Mataro, entre les sortides 20 i 21.
o Avinguda de la Comunitat Europea en direccié cap a I'Avinguda d’ltalia, a I'algada
del Passeig d’Olof Palme.
o Rambla de Sant Joan en direccié al Parc de Montigala, entre el Carrer Planes
d’en Sunyol i 'Avinguda de Lloreda.
o Lateral de la C-31 en sentit Matard, entre la sortida 212 i el Carrer de Coll i Pujol.

e Entre 75i 90%:
o La C-31 en sentit Mataro, entre la Rambla de Sant Joan i 'Avinguda de Marti
Pujol i entre la Riera de Canyadoé i Montgat.
o Rambla de Sant Joan, entre Plaga de Pompeu Fabra i la C-31.

o Rambla de Sant Joan en direccié Parc de Montigala, abans de la rotonda amb
I’Avinguda de Puigfred.

o Carrer de la Creu, entre el Carrer del Dos de Maig i I'Avinguda de Marti Pujol.

o Avinguda de Marti Pujol, entre el Carrer d’Anselm Clavé i el Carrer de la Creu.

o Carrer d’en Prim, entre el Carrer de Sant Bru i el Carrer de la Llibertat.

o B-20 en direccié Mataro, entre les sortides 20 i 21.
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TIPOLOGIA Longitud| Veh - km [Veh-km >75%|Veh-km >90%| Veh-h Veh-h>75%| Veh-h>90%
Alta ocupacio 17,2km  53.472 22.776 12.606 869 440 340
Connexions altre municipiji 4,3km  2.056 758 758 78 33 33
Via interurbana 4,3 km 515 0 0 13 0 0
Via principal 72,0km  33.443 4117 2.410 1.506 544 497
Via secundaria 36,6 km  4.026 98 0 172 4 0
Via veinal 1148km 5377 27 27 274 1 1
Total 271.777 15.802 1.023 872
249,3km| 98.889 2.913
% 28,1% 16,0% 35,1% 29,9%

Taula 41. Saturacié en termes de veh/km i veh/h en hora punta de tarda
Font: Elaboracio6 propia

Model de Simulacié de Transit
% Saturacio

< 50%

50% a 75%
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7,500 3,750 1,875
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Fig. 125. Nivells de saturacié del model de simulacié per a I'hora punta de tarda
Font: Elaboracio propia

3.5.4 Diagnosi: conclusions de la mobilitat amb vehicle privat motoritzat

El vehicle privat motoritzat segueix tenint un paper rellevant en la mobilitat dels badalonins, ja
que és el mode de transport emprat en el 33,07% dels desplagaments, un percentatge superat
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unicament pels viatges a peu. Cada cop més, les ciutats aposten per racionalitzar I'espai dedicat
al vehicle privat compartint-lo amb altres modes de transport, ja sigui per ampliar voreres,
introduir carrils bici o bé per optimitzar la xarxa de transport public a través de carrils bus.
Aquestes mesures venen acompanyades per I'entrada en vigor de la nova normativa que limita
la velocitat a 30 km/h a les vies d’'un sol carril per sentit de circulacio, vetllant per la seguretat de
vianants, ciclistes i usuaris de VMP i potenciant la mobilitat amb altres modes de transport.

Tot i la progressiva pérdua de protagonisme del vehicle privat en I'espai public de la ciutat,
Badalona encara disposa d'una extensa xarxa viaria jerarquitzada en vies primaries,
secundaries, terciaries i zones 30 o de prioritat invertida. La jerarquia viaria existent s’ha generat
a partir de la capacitat de la via, no en base a una estructura pensada per canalitzar un cert tipus
de desplagaments, com si recull el desplegament de la ZBE de Badalona a I'any 2023, el qual
permetra reorientar aquesta realitat per tal de reduir i redistribuir el transit i protegir els entorns
més vulnerables. En consequéncia, la xarxa basica actual suposa el 40% dels carrers de la
ciutat, un resultat per sobre de la mitjana d’altres municipis de 'AMB, on oscil-la entre el 30 i el
35%. Es factible doncs reduir el nombre de kildmetres dedicats a la xarxa basica per disminuir
I'ds del vehicle privat i dimensionar correctament I'oferta viaria a la demanda existent.

D’altra banda, Badalona es troba condicionada per vies de gran capacitat que travessen el nucli
urba que, per una banda, dificulten la connexié entre els barris litorals i els de muntanya, i per
una altra, provoquen elevats nivells de contaminacié atmosférica i acustica. Aquestes fronteres
viaries son la B-20 i la C-31, per les quals circulen diariament més de 220.000 vehicles. Tant el
consistori com la Generalitat de Catalunya estan estudiant mesures per reduir el seu impacte i
millorar la qualitat de vida dels ciutadans, i és per aix0 que s’analitza el soterrament de la C-31 i
la creacio d’un corredor verd que millori I'accessibilitat i la comunicacio de la propia ciutat. A més,
I'Ajuntament de Badalona ha portat a terme actuacions al lateral de la C-31 a 'Avinguda de Coll i
Pujol per millorar la fluidesa del transit.

Tot i que la major part de la xarxa viaria local registra un nivell de saturacié inferior al 50%,
existeixen diverses vies amb una IMD de vehicles molt elevada, especialment aquelles que
connecten amb la B-20 i la C-31 o els eixos que creuen la ciutat. Un dels exemples més
destacables és I’Avinguda del Marqués de Mont-Roig en sentit Gorg, entre la C-31 i 'Avinguda
del Maresme, per on circulen més de 22.000 vehicles al dia, pujant el nivell de saturaci6 fins al
120% en hora punta tant de mati com de tarda. De la mateixa manera, el Carrer de Dinamarca
registra 17.000 vehicles al dia en sentit Montigala ja que canalitza el transit de la sortida 20 de
'autovia B-20 per posteriorment distribuir-lo per la resta de la xarxa viaria. En aquest cas, el grau
de saturacio és menor i es situa en el 75% en hora punta de tarda, coincidint amb la tornada a
casa dels usuaris del vehicle privat. Al Centre destaca el Carrer de Francesc Layret amb fins a
10.000 vehicles diaris a 'alcada de la Plaga de Josep Cortines, aixi com I'Avinguda de Marti
Pujol en sentit mar entre la C-31 i la Plaga de Pompeu Fabra, amb 11.000 vehicles al dia. Per
sortir del Centre, el transit es canalitza fonamentalment per la Rambla de Sant Joan, per on
circulen entre 12.000 i 15.000 vehicles cada dia, amb un index de saturacié del 75-90% en hora
punta de mati i del 90-100% en hora punta de tarda. No obstant aix0, les vies més transitades
son les autovies B-20 i C-31, amb un major flux en direccié Barcelona en hora punta de mati i
més transit en sentit Mataré en hora punta de tarda. Ambdues registren nivells de saturacié
importants, de fins al 120%, degut en bona mesura al transit amb origen o destinacié Badalona,
ja que en sentit sud es carreguen a mesura que es succeeixen les entrades des de Montigala,
Marqués de Mont-Roig, President Companys, etc. i en direccid nord es redueix el nivell de
congestio després de les sortides de Badalona.

Pel que fa als vehicles pesants, aquests tenen un pes rellevant a vies com els accessos a la C-

31, el Carrer de Dinamarca, el Carrer de Coll i Pujol en direccié a Anselm Clavé o el Carrer de la
Industria en sentit Sant Ignasi de Loiola.
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En termes generals, tot i I'elevat volum de transit a la ciutat, els conductors respecten en gran
mesura els limits de velocitat establerts, un comportament decisiu per garantir la seguretat de
tots els ciutadans.
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3.6 APARCAMENT

e Oferta d’aparcament
3.6.1 Tipologia d’aparcaments

Per definir 'oferta d’aparcament disponible a Badalona, primer de tot cal classificar-la segons la
tipologia:

¢ Aparcament regulat (Zona Blava): estacionament de pagament. Els horaris i tarifes
varien segons I'hora i el dia de la setmana.

e Aparcament no regulat: reserves de sOl en la via publica destinades a
I'estacionament gratuit de vehicles.

o Aparcament de motocicletes: reserves de sdl en la via publica destinades a
'estacionament gratuit de motocicletes. També es pot aparcar en vorera sempre i
quan aquesta tingui una amplada superior a 3 metres.

e PMR: Aparcament reservat a persones amb mobilitat reduida. Poden ser nominals o
generals. Es obligatori disposar de la targeta de PMR per poder-ne fer us.

e Carrega i descarrega (C/D): places reservades a estacionaments de curta durada
(<30 minuts) destinades a la carrega i descarrega de mercaderies.

e Aparcament privat: correspon als aparcaments en finca privada.

e Aparcament public: poden ser soterrats o no soterrats (solars) i de pagament o
gratuits.

3.6.2 Zonificacio

Per tal de tenir un inventari complert del territori s’han analitzat 8 zones amb I'objectiu de
coneéixer la seva oferta i demanda d’aparcament.

Les zones inventariades en detall sén les seguents:

Bufala 1
Bufala 2
Casagemes
La Salut
Llefia
Lloreda
Montigala
Progrés

NGOk

Posteriorment, per extrapolar la informacié a la resta de zones i poder realitzar els calculs
necessaris, s’ha utilitzat la divisio per districtes.

A continuacié es presenta un planol amb la localitzacié de les zones inventariades:
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Montigala

9%

Fig. 126. Zonificacié del municipi per a I'estudi de I'oferta i la demanda d’aparcament per a residents
Font: Elaboracié propia

Zones inventari d'aparcament
[ Barris

3.6.3 Aparcament inventariat de la zonificacié

Seguidament s’exposa I'oferta d’aparcament en les diferents zones:

1- Bufalal:
Bufala |
Tipologia Places

No regulat 515
Motos 31

PMR 4

Gual 16
Reserva bus 2
[1I-legalitat | 1 |

Taula 42. Aparcament segons tipologia a Bufala |
Font: Elaboracioé propia
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Fig. 127. Inventari d’aparcament. Zona Bufala |
Font: Elaboracié propia

Bufala Il
Tipologia Places

No regulat 443
Motos 18
PMR 13
Gual 15
Reserva bus 1
CD 9

Taula 43. Aparcament segons tipologia a Bufala Il
Font: Elaboracioé propia

Aparcament

ee® Contenidors
Gual

= Motos

— No regulat
PMR

= Reserva

] Ambit d'estudi
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Fig. 128. Inventari d’aparcament. Zona Bufala Il

Font: Elaboracio6 propia

3- Casagemes:

Casagemes
Tipologia Places

No regulat 504
Motos 136
PMR 35
Gual 87
Reserva bus 6

CD 36
Zona blava 47
Aparcament public 49

ll-legalitats

Taula 44. Aparcament segons tipologia a Casagemes

Font: Elaboracié propia

Aparcament

c/D

Gual
—— Motos
— No regu

PMR
= Reserva

®ee® Contenidors

] Ambit d'

lat

‘estudi

®
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Aparcament
. ¢/D
Gual

— Motos

= No regulat
Parquing public
PMR

= Reserva

= Zona blava

1 Ambit destudi

Fig. 129. Inventari d’aparcament. Zona Casagemes
Font: Elaboracio propia

4- La Salut:

La Salut
Taula 45. ApeFipologliaegons|tipolBigcas a Salut
No Fggmgiaboracié propia 513
Motos 85
PMR 18
Gual 45
Reserva bus 8
CD 36
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Aparcament

see® Contenidors
Cc/D
Gual

= Motos

— No regulat
PMR

— Reserva

[ Ambit d'estudi

Fig. 130. Inventari d’aparcament. Zona La Salut
Font: Elaboracio propia

5- Llefia:
Llefia
Tipologia Places

No regulat 1050
Motos 50
PMR 16
Gual 47
Reserva bus 7
Reserva taxi 1
Altres reserves 4
CD 6

| II-legalitat cotxes 35|

Taula 46. Aparcament segons tipologia a Llefia
Font: Elaboracio propia
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Aparcament
c/D
Gual

—— Motos

= No regulat
PMR

— Reserva

[ Ambit d'estudi

Fig. 131. Inventari d’aparcament. Zona Llefia
Font: Elaboracié propia

6- Lloreda:
Lloreda
Tipologia Places
No regulat 276
Motos 34
PMR 19
Gual 5
Reserva bus 3
Altres reserves 2
CD 5

Taula 47. Aparcament segons tipologia a Lloreda
Font: Elaboracio propia
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Fig. 132. Inventari d’aparcament. Zona Lloreda

Font: Elaboracio propia

7- Montigala:
Montigala
Tipologia Places

No regulat 214

PMR 11

Gual 9

Reserva bus 1

Taula 48. Aparcament segons tipologia a Montigala
Font: Elaboracié propia

8-

Aparcament
c/D
Gual

= Motos

= No regulat
PMR

— Reserva

[ Ambit d'estudi
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Fig. 133. Inventari d’aparcament. Zona Montigala

Font: Elaboracio propia

8- Progrés:
Progrés
Tipologia Places
No regulat 534
Motos 72
PMR 20
Zona blava 135
Altres reserves 4
CD 25
[II-legalitats
Taula 49. Aparcament segons tipologia a Progrés
Font: Elaboracio propia
9-

Aparcament
Gual

m— No regulat
PMR

— Reserva

[ Ambit d'estudi
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Fig. 134. Inventari d’aparcament. Zona Progrés
Font: Elaboracié propia

3.6.4 Aparcament lliure en superficie

Aparcament
@ee Contenidors

— Motos
= No regulat

— Reserva

= 7ona blava
— IIlegalitats
[ Ambit d'estudi

c/D

PMR

Per calcular les places d’aparcament en superficie s’han tingut en compte les dades utilitzades
en el PMUS anterior en el qual es realitzava una estimaci6 de I'oferta de cada zona detectant
els trams on es permetia I'estacionament i mesurant la longitud de les places existents per
extrapolar el conjunt de cada segment.

Per tal d’actualitzar aquesta informacié, s’han efectuat inspeccions directes a les 8 zones
mostrades amb anterioritat amb l'objectiu de readaptar els calculs obtinguts en el PMUS
anterior i incorporar les transformacions urbanistiques desenvolupades durant els ultims anys.

El resultat és de 38.899 places d’aparcament en superficie a Badalona, les quals es representen
a la taula seguent en funcié del districte on s’ubiquen.

Districte| Aparcament en superficie | Ha |Places/ha

1 371 55 6,8
2 2.172 75 29,1
3 3.596 113 31,8
4 5.460 200 27,3
5 2.300 928 2,5
6 4.193 210 20

7 3.311 135 24,4
8 5.357 147 36,4
9 12.139 255 47,7

Total 38.899 2.118

Taula 50: Estimacié de places en superficie per districte

®
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Font: Elaboracio propia a partir de dades del PMUS anterior

A partir de les dades obtingues sobre la distribucié de places per districte s’ha elaborat un
planol on s’aprecia com els districtes 1, 2 i 6 sén els que tenen un menor nombre de places en
superficie degut a la seva extensid i caracteristiques morfoldgiques. En contraposicio, el
districtes 4, 8 i 9 sbén els que concentren un major nombre de places d’'aparcament en

superficie.

06

Aparcament en superficie
[Jo0-2500

[ 2.500 - 5.000

[ 5.000 - 7.500

[ 7.500 - 10.000

Il Més de 10.000

Fig. 135. Densitat de places d’aparcament lliure en superficie a Badalona
Font: Elaboracié propia a partir de cartografia de I'’Ajuntament de Badalona

3.6.5 Aparcaments en superficie: solars asfaltats i de sorra

Per tot el municipi de Badalona hi ha 48 solars destinats a aparcament, els quals equivalen a
5.543 places. El 86,8% d’aquests solars son asfaltats mentre que el 13,2% sén de sorra o grava,
perd no de paviment. El 94% de les places (5.230) es troben en estacionaments asfaltats i el 6%
restant (313 places) es situen en solars de sorra o grava. Aquesta dada denota, per una banda,
que els aparcaments asfaltats son més grans i que, a més, la delimitacié de les places permet
encabir una quantitat major de vehicles.

En el planol surt representada la ubicacié dels solars, diferenciant si son asfaltats o de sorra i
especificant la seva capacitat.
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—— Itinerari inventari
ocupaci6 nocturna

Solars

Bl Asfaltat

[ No asfaltat

[ Districtes

Fig. 136. Distribucié dels aparcaments en solars asfaltats i de sorra
Font: Elaboracié propia a partir de cartografia de I’Ajuntament de Badalona
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Fig. 137. Proporcié de places asfaltades per districte
Font: Elaboracid propia a partir de la cartografia de I’Ajuntament de Badalona

3.6.6 Aparcament en finca privada

Per avaluar el nombre total de places en finca privada s’ha utilitzat I'inventari de guals facilitat per
'Ajuntament de Badalona.

S’han analitzat 5.433 guals associats a un nom en concret, dels quals se’'n detalla I'adreca
exacta, la longitud en metres i la referéncia cadastral. S’han dividit per tipus, distingint entre
aquells que pertanyen a una comunitat de propietaris i els que sén comercials.

3.6.6.1 Guals de comunitats de propietaris i comercials

A partir de les dades proveides per I'Ajuntament de Badalona, s’han detectat 2.778 guals que
corresponen a comunitats de propietaris. El Districte 4 destaca per tenir un major nombre
d’aquests guals amb el 25,7% del total, seguit del Districte 9 amb el 14,8%. En canvi, els
districtes 1, 51 6 son els que tenen un nombre menor de guals d’aquest tipus.

D’altra banda, també s’han comptabilitzat 3.745 guals comercials, concentrats en major mesura
als districtes 9i 5.
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Guals Comunitat Guals Comercials
Districte Nombre % Districte Nombre %

1 113 4,1% 1 173 4,6%
2 288 10,4% 2 175 4,7%
3 328 11,8% 3 328 8,8%
4 713 25,7% 4 479 12,8%
5 173 6,2% 5 734 19,6%
6 133 4,8% 6 103 2,8%
7 351 12,6% 7 263 7,0%
8 269 9,7% 8 447 11,9%
9 410 14,8% 9 1043 27,9%

Total 2778 100,0% Total 3745 100,0%

Taula 51. Nombre de guals de tipus comunitat i comercials per districte
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

A continuacio es mostren els guals comercials i de comunitat per districte:

Districte 1:

* Guals comercials
[ Districtes

Fig. 138. Guals comercials i de comunitat del Districte 1
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona
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Districte 2:

® Guals comerdials
[ Districtes

Fig. 139. Guals comercials i de comunitat del Districte 2
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 3:

* Guals comerdals
[ Districtes

Fig. 140. Guals comercials i de comunitat del Districte 3
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Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 4:

* Guals comercials
[ Districtes

Fig. 141. Guals comercials i de comunitat del Districte 4
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 5:

* Guals comerdials
[ Districtes

Fig. 142. Guals comercials i de comunitat del Districte 5
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Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 6:

06

® Guals comerdials
[ Districtes

Fig. 143. Guals comercials i de comunitat del Districte 6
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 7:

® Guals comerdials
[ Districtes
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Fig. 144. Guals comercials i de comunitat del Districte 7
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 8:

® Guals comerdials
[ Districtes

Fig. 145. Guals comercials i de comunitat del Districte 8
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 9:

* Guals comerdals
[ Districtes
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Fig. 146. Guals comercials i de comunitat del Districte 9

Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

3.6.6.2 Guals nominals

A partir de la informacié facilitada per I'Ajuntament de Badalona s’han detectat 5.433 guals
nominals en tot el municipi. EI 18,4% es troben al Districte 9 i el 14,9% al Districte 7, uns
percentatges molt més elevats en comparacié amb el 2,5% del Districte 6 o el 6,9% del Districte

8.
Guals Nominals
Districte Nombre %

1 626 11,5%
2 651 12,0%
3 689 12,7%
4 693 12,8%
5 453 8,3%
6 134 2,5%
7 810 14,9%
8 375 6,9%
9 1002 18,4%

Total 5433 100,0%

Taula 52. Estimacié del nombre total de guals nominals per districte

Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

A continuacié es mostren els guals nominals per districte:

Districte 1:

e Gual nominal
[ Districtes
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Fig. 147. Guals nominals del Districte 1
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 2:

° Gual nominal
[ Districtes

Fig. 148. Guals nominals del Districte 2
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 3:

° Gual nominal
[ Districtes
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Fig. 149. Guals nominals del Districte 3
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 4:

@ Gual nominal
[ Districtes

Fig. 150. Guals nominals del Districte 4
Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 5:
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®  Gual nominal
[ Districtes

Fig. 151. Guals nominals del Districte 5
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 6:

1 06

e Gual nominal
[ Districtes

Fig. 152. Guals nominals del Districte 6
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 7:
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e Gual nominal
[ Districtes

Fig. 153. Guals nominals del Districte 7
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 8:

e Gual nominal
[ Districtes

Fig. 154. Guals nominals del Districte 8
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Districte 9:
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© Gual nominal
[ Districtes

Fig. 155. Guals nominals del Districte 9
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

3.6.7 Aparcaments publics soterrats

A Badalona existeixen 9.792 places soterrades d’aparcament public. A continuacié, s’adjunta una
taula amb la distribucié d’aquestes places pels diferents barris i districtes de la ciutat i també un
planol on es recull la seva ubicacié exacta. Aixi doncs, s’observa com el barri amb més places
soterrades d’aparcament public és el de Sant Mori de Llefia, amb 2.683 places (el 27% del total),
seguit del Centre amb 1.429 places (el 15% del total) i el de Nova Lloreda amb 644 places (el 7%
del total).
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. . Numero de . .
Districte Barri places % barri % Districte
Districte 1 |Centre 1429 15% 15%
Colli Pujol 100 1%
Districte 2 |Dalt de La Vila 162 2% 4%
Sant Crist de can Cabanyes 121 1%
_ Gorg 194 2%
Districte 3 Progrés 597 3% 5%
Canyadé 181 2%
Districte 5 |Casagemes 378 4% 10%
Sant Elies 406 4%
Can Claris 263 3%
Districte 7 La Salut 418 4% 19%
Nova Lloreda 644 7%
Sistrells 542 6%
Districte 8 La .Pau >96 6% 9%
Puigfred 248 3%
Artigues 204 2%
Congrés 269 3%
Districte 9 |Sant Antoni de Llefia 577 6% 39%
Sant Joan de Llefia 80 1%
Sant Mori de Llefia 2683 27%

Taula 53. Distribucié de les places soterrades per barri i districte

Font: Elaboracié propia a partir de la cartografia de I’Ajuntament de Badalona

La major part dels aparcaments es situen a la zona oest del municipi. Destaquen els districtes 9
(39% dels aparcaments), el 7 (19% dels aparcaments) i I'1 (15% dels aparcaments). A nivell de
barris, destaquen Montigala, Bufala, Morera, Pomar, Les Guixeres, Mas Ram, Pomar de Dalt,
Canyet, La Mora, Sant Roc i EI Remei per no tenir cap aparcament public soterrat.

®
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Fig. 156. Situacio d’aparcament public soterrat al municipi

P Aparcaments soterrats
[ Barris

Font: Elaboracié propia a partir de cartografia de I’Ajuntament de Badalona

Aparcaments soterrats (places)
* 0-100

@ 100-200

@ 200-300

@ 300-400

@ :00-500
. Més de 500

[ Districtes

Fig. 157. Distribucid, nombre i densitat de places d’aparcament public soterrat per districte
Font: Elaboracié propia a partir de cartografia de I’Ajuntament de Badalona
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3.6.8 Aparcament per a Persones amb Mobilitat Reduida (PMR)

Al municipi de Badalona existeixen places d’aparcament per persones amb mobilitat reduida
(PMR). N’hi ha de dos tipus: privades i publiques.

Les places privades sén aquelles que s’han de sol-licitar a '’Ajuntament per poder estacionar a
les proximitats del domicili i tenen associada una matricula especifica. Per tant, son d’us
individual i actualment el tramit per demanar aquest tipus de places és gratuit, de manera que el
consistori assumeix les despeses de senyalitzacié horitzontal i vertical. En consequéncia, en
determinades ocasions es fa un Us indegut del servei, sol-licitant places tot i tenir estacionament
privat. En canvi, les publiques corresponen a aquelles places que estan destinades a ser
ocupades per qualsevol usuari que compleixi amb les condicions requerides, independentment
de la matricula del seu vehicle.

A Badalona es localitzen 66 places de tipus public a tot el municipi, concentrades sobretot als
districtes 1 i 9. En el cas de les places privades, s’han comptabilitzat 644 repartides per tot el
terme municipal, de manera que el balang total és de 710 places.

@ PMR plblic
® PMR privat
[ Districtes

Fig. 158. Places PMR publiques i privades a tot el municipi
Font: elaboracio6 propia a partir de la cartografia de I’Ajuntament de Badalona

3.6.9 Aparcament en zona blava

En relacio a 'aparcament regulat localitzat en zona blava, existeixen a tota la ciutat 1.218 places
(segons dades facilitades per I'empresa gestora Engestur), de les quals 687 estarien
referenciades a la zona urbana i 531 a I'ambit de la platja, potenciant I'arribada de banyistes en
vehicle privat. En aquest sentit, al costat de I'actual estacié de la Renfe hi ha un estacionament
de zona blava destinat a satisfer la demanda dels qui arriben a la platja en cotxe, i és per aix0

Diputacio
Barcelona



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Badalona 184

que ja s’ha plantejat la necessitat de donar-li un nou Us a aquest espai public, reconvertint-lo en
una zona de lleure.

Les formes de pagament acceptades sén en metal-lic, targeta o mitjangant aplicacions mobils, i
la taxa equival a 0,02333€ el minut, és a dir, 1,40€ 'hora. En cas de denuncia per sobrepassar el
temps permés, la sancié pot ser anul-lada pagant 6,00€, mentre que si s’estaciona sense tiquet,
I'anul-lacié de la denuncia equival a 10,00€. Aixi doncs, el preu per aparcar en calgada és inferior
al dels aparcaments soterrats, de manera que es contribueix a omplir I'espai public de vehicles
privats.

En relaci6 amb els municipis de I'entorn metropolita de Barcelona, les tarifes aplicades a
Badalona queden per sobre de les d’Hospitalet de Llobregat (1,55€/hora), i per sota de les
existents a altres ciutats més petites, com Sant Joan Despi (entre 30 i 95 céntims/hora), Santa
Coloma de Gramenet (70 céntims/hora) i El Prat de Llobregat (1€/hora). En el cas de Barcelona,
és complex establir una comparativa ja que existeixen diverses tarifes en funcié de 'ambit de la
ciutat, la conjuntura (episodi de contaminacio) i el tipus de vehicle (eléctric, hibrid, de
combustio...), perd generalment el conductor d’'un vehicle amb etiqueta B o C ha d’abonar entre
2 i 3,50€ per hora, un preu molt superior al de Badalona.

A

Zona Numero de places %
Marti Pujol | 151 22%
Marti Pujol Il 53 8%
Correus 141 21%
Prim 71 10%
Torner 132 19%
Renfe ( zona mitxa) 139 20%
Subtotal zona urbana 687 100%
Manresa 127 24%
BP-Skate 194 37%
La Mora 210 40%
Subtotal zona platja 531 100%
Total 1.218

Fig. 159. Distribucié de la zona blava a Badalona
Font: Engestur
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En resum, la regulacié de I'estacionament es limita unicament a 5 districtes de la ciutat (I'1, el 2,
el 3, el 5 i el 9), encara que en alguns té un paper testimonial i Unicament s’aplica als
aparcaments més propers a la platja (el 5i el 9). Al Districte 7, tot i ser el segon més poblat de la
ciutat, no hi ha cap aparcament de tipus regulat. Una vegada més, es posa de manifest la
dicotomia existent entre ambdés costats de la C-31, ja que tota I'oferta de zona blava es situa
entre el mar i 'autovia.

La proporcio de places regulades (1.218 a tota la ciutat) respecte a les lliures és poc rellevant
(4.049 només a l'ambit inventariat). Per conseglient, es pot afirmar que a Badalona
I'estacionament regulat és escas i, en conseqiéncia, es potencia I'is del vehicle privat al
permetre aparcar de forma gratuita a practicament tota la ciutat.

06

05

Arees regulades
Residents

— Blava Urbana
Blava Mixta
Blava Platja

D Districtes

Fig. 160. Distribucié de I'aparcament de zona blava per 'ambit d’estudi
Font: Elaboracio propia a partir de les dades proporcionades per I’Ajuntament de Badalona

Demanda d’aparcament

3.6.10 Poblaciod i parc de vehicles
La comparativa entre la poblacié i el parc de vehicles del municipi s’ha fet per districtes, en
sintonia amb I'escala territorial emprada durant la recol-lecci6 de dades. Per poder avaluar la

demanda d’aparcament s’ha analitzat el parc mobil de cada un dels districtes a partir de les
dades facilitades per IDESCAT, les quals recullen la informacié sobre els vehicles que van
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passar la ITV al municipi al 2021. El repartiment s’ha fet tenint en compte I'entorn socioeconomic

de la poblacio, el creixement urbanistic i les dades extretes del PMUS anterior.

De tot el parc de vehicles en conjunt s’ha considerat el nombre de turismes i furgonetes. A partir
d’aquesta premissa, es pot afirmar que la zona amb una densitat de vehicles més elevada és el
Districte 9, on s’inclouen barris com Llefia o Artigues, seguit del Districte 2 i, en menor mesura,
els districtes 5 i 6, zones de caire més industrial. En contraposicid, les densitats de vehicles més
baixes és donen als districtes 5 i 6, que son els que alhora presenten una menor densitat de

poblacio.

DISTRICTE | POBLACIO PABC DI.E Vi oS HA PLACA/ HA
(turimes i furgonetes)

01 7933 5.123 55 93
02 18653 8.568 75 115
03 18850 9.054 113 80
04 24529 10.849 200 54
06 12320 3.514 928 4
05 7609 5.444 210 26
07 43039 12.051 135 89
08 20889 9.020 147 61
09 69647 33.966 255 133

Total 223469 97.588 2.118 46

Taula 54. Poblacié i parc de vehicles per districte
Font: Elaboracié propia a partir de les dades de I’Ajuntament de Badalona

Densitat de vehicles per hectarea
(Veh/ha)

[Jo-25

[25-50

@ s0-75

Il 75 - 100

Il Més de 100

Fig. 161. Distribucié de la demanda (parc de vehicles) per districte
Font. Elaboraci6 propia a partir de la cartografia de I’Ajuntament de Badalona
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Explotacié del treball de camp realitzat

Es van realitzar diverses jornades de treball de camp durant els mesos d’octubre i novembre del
2021 per tal de fer inventaris d’aparcament i obtenir dades sobre la demanda real. En aquest
sentit, es van efectuar dos tipus de treball de camp: ditirn, per a calcular 'ocupacio i la rotacio de
les places d’aparcament en dies feiners, i nocturn, per avaluar I'ocupacié i I'index d'il-legalitat
durant la nit.

3.6.11 Ocupacio i rotacioé dilirna

S’ha realitzat el treball de camp a les 8 zonificacions mostrades a I'apartat d’oferta d’aparcament.
A continuacié es presenten els percentatges de places ocupades i el nombre d'il-legalitats
detectades en cada zona.

Inventari dilirn
Bufala |
Tipologia Places Ocupacio %
No regulat 515 344 67%
Motos 31 21 68%
PMR 4 2 50%
Gual 16 - -
Reserva bus 2 - -
II-legalitat 1
Bufala Il
Tipologia Places Ocupacio %
No regulat 443 382 86,2%
Motos 18 16 88,9%
PMR 13 6 46,2%
Gual 15 - -
Reserva bus 1 - -
CD 9 4 44,4%
Casagemes
Tipologia Places Ocupacié %
No regulat 504 482 95,6%
Motos 136 83 61,0%
PMR 35 19 54,3%
Gual 87 - -
Reserva bus 6 - -
CD 36 26 72,2%
Zona blava 47 45 95,7%
Aparcament public 49 44 89,8%
II-legalitats 7
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La Salut
Tipologia Places Ocupacié %
No regulat 513 506 98,6%
Motos 85 66 77,6%
PMR 18 8 44,4%
Gual 45 - -
Reserva bus 8 - -
CD 36 24 66,7%
Llefia
Tipologia Places Ocupacid %
No regulat 1050 959 91,3%
Motos 50 40 80,0%
PMR 16 10 62,5%
Gual 47 - -
Reserva bus 7 - -
Reserva taxi 1 1 100,0%
Altres reserves 4 3 75,0%
CD 6 2
II-legalitat 35
Lloreda
Tipologia Places Ocupacié %
No regulat 276 266 96,4%
Motos 34 9 26,5%
PMR 19 8 42,1%
Gual 5 - -
Reserva bus 3 - -
Altres reserves 2 - -
CD 5 5 100,0%
Montigala
Tipologia Places Ocupacié %
No regulat 214 213 99,5%
PMR 1 4 36,4%
Gual 9 - -
Reserva bus 1 - -
Progrés
Tipologia Places Ocupacié %
No regulat 534 530 99,3%
Motos 72 42 58,3%
PMR 20 16 80,0%
Zona blava 135 129 95,6%
Altres reserves 4 - -
CD 25 22 88,0%
II-legalitats 30
Taula 55. Ocupacié de I'aparcament (ditirna)
Font: Elaboracio propia
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Durant la realitzacié de I'inventari es van identificar diverses tipologies d’aparcament: places no
regulades, estacionament per a motos, PMR, zona blava, carrega i descarrega, altres reserves i
guals. El barri amb un major nombre d'il-legalitats és Llefia, amb 34 indisciplines detectades,
seguit pel barri del Progrés amb 30. Ambdds destaquen per tenir un elevat grau d’ocupacio de
'aparcament no regulat durant el dia.

De totes les zones analitzades, 'ambit de Bufala | és on la demanda pressiona en menor mesura
'oferta d’aparcament no regulat, amb un 67% d’ocupacié. A la resta de barris el percentatge
creix fins a superar | 90%, el que significa que els estacionaments estan practicament plens
durant el dia.

En termes de zona blava, 'ocupacié més elevada es dona al barri de Lloreda, on només queden

liures el 5% de les places. En aquest mateix barri, les places de carrega i descarrega
presentaven una ocupacio del 100% durant la realitzacié de l'inventari.

Rotacié diiirna:

S’han realitzat rotacions de 9:00 a 14:00h a totes les zones mencionades anteriorment amb els
resultats presentats a continuacioé:

e Bufala:

S’han portat a terme rotacions de 72 places, una d’elles de PMR i la resta no regulades en el
carrer Doctor Dauri i el carrer Doctor Robert.

Institut |
Isas Allniz

Bufaia

Irgtinut
Parpew Fué

Esngla oA | Supasing
de Disseny Pau Gargallo

Fig. 162. Rotacid diturna a Bufala
Font: Elaboracio propia

Es constata un mitjana de 110 canvis en les places no regulades durant les 5 hores de
comptatge. Aixo vol dir que per cada plaga hi passen aproximadament 1,25 vehicles, un index de
rotacié baix. Efectuant les diferents observacions s’han identificat 89 canvis on les places
estaven plenes, el que es tradueix en una mitjana d’1,49 canvis per placga.

En total, a Bufala els vehicles estacionen, de mitjana, 3 hores i 23 minuts.
Pel que fa a la rotacioé de la plagca PMR, s’han realitzat 3 canvis de placa i en 2 d’ells estava

ocupada, amb una rotacié durant el periode d’1,5 vehicles per plaga. La durada mitjana de
I'estacionament és d’1 hora i 40 minuts.
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Respecte a les il-legalitats, s’han detectat 5 turismes que han estacionat de manera indeguda en
doble fila afectant a la circualcié. Aquests vehicles han estat mal aparcats durant 49 minuts i 24

segons.

No regulat 71 places
N2 canvis 110
index de rotacié 1,25
N2 canvis plens 89
Promig canvis/ plaga 1,49
Promig horari vehicles 3 h23 min
PMR 1Plaga
N2 canvis plens 2
N2 canvis 3
Promig canvis/ plaga 1,5
Promig horari vehicles 1 h 40 min
Hora arribada Hora sortida| temps indisciplina tipo indisciplina Tipus
12:00 12:22 0:22 Doble fila/ afecta circulacid Turismes
9:30 10:15 0:45 Doble fila/ afecta circulacié Turismes
12:00 13:30 1:30 Doble fila/ afecta circulacié Turismes
9:00 10:15 1:15 Doble fila/ afecta circulacié Turismes
10:15 10:30 0:15 Doble fila/ afecta circulacié Turismes
5 vehicles
promig vehicles estacionats  49'24"

Taula 56. Recorregut i resultats de la rotacié a Bufala
Font: Elaboracio propia

o Llefia:

S’han realitzat rotacions de 44 places no regulades a I’Avinguda Puis XIlI, al barri de Llefia.

S’observa una mitjana de 68 canvis en places no regulades durant les 5 hores de treball de
camp, el que es tradueix en un index de rotacié d’1,38 vehicles per placa. En 61 dels 68 canvis
realitzats, les places estaven ocupades, situant-se la mitjana en 1,54 canvis d’aquest tipus per

placa.

El temps d’estacionament en aquesta zona és practicament idéntic al de Bufala, amb 3 hores i

25 minuts.
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No regulat 44 places
N2 canvis 68
fndex de rotacié 1,38
N2 canvis plens 61
Promig canvis/ plaga 1,54
Promig horari vehicles 3 h 25 min

Fig. 163. Recorregut i resultats de la rotacio a Llefia
Font: Elaboracié propia

e Casagemes:

S’han realitzat rotacions de 64 places entre la Riera Matamoros, el carrer de Rivero, el carrer
d’en Prim, el carrer de la Llibertat, el carrer les Corts i el carrer de Madoz, on hi ha 28 places no
regulades, 32 regulades, 2 de PMR i 2 per a motos.

S’observa en les places no regulades una mitjana de 32 canvis durant les 5 hores, donant com
a resultat un index de rotacié d’1,14 vehicles per plaga. En 30 dels 32 canvis anotats, les plages
estaven ocupades, situant-se la mitjana en 1,10 canvis “plens” per plaga. En total en aquest
ambit els vehicles estacionen de mitjana durant 4 hores i 22 minuts.

En relacié amb les places regulades, hi ha hagut un total de 104 canvis durant les 5 hores
inventariades, el que es tradueix en un index de rotacié de 3,35 vehicles per plaga. En 61 dels
104 canvis registrats, les places eren plenes, donant com a resultat 2,07 canvis d’aquest tipus
per placa. A l'oferta d’'aparcament regulat de Casagemes, els vehicles estacionen de mitjana
durant 1 hora i 29 minuts. El 75,4% dels vehicles tenien un tiquet senzill, el 21,3% un tiquet de
resident i el 3,3% restant no en tenien cap.

Pel que fa a les dues places PMR, s’han identificat un total de 4 canvis al llarg de les 5 hores,
donant com a resultat un index de rotacié d’1,33 vehicles per plaga. En 3 dels 4 canvis, les
places estaven ocupades, el que es tradueix en 0,75 vehicles per plaga. En aques ambit, els
vehicles estacionen una mitjana de 4 hores i 22 minuts.

Per ultim, a proposit de les dues places destinades a motocicletes, s’han produit 4 canvis
durant les 5 hores d’inventari, situant-se I'index de rotacié en 0,5 vehicles per plagca. Tanmateix,
en 2 dels 4 canvis les places estaven ocupades. En aquest ambit, les motocicletes hi aparquen
durant 5 hores, aproximadament. S’ha detectat una motocicleta estacionada a sobre d’una
vorera de menys de 3 metres. El vehicle ha estat aparcat durant 2 hores i 15 minuts.

Plaga

Sol
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No regulat 28 places Modes Regulat N2 canvis %
N canvis 32 No tiquet 2 3,3%
index de rotacié 1,14 Si tiquet 46 75,4%
N¢ canvis plens 30 Si tiquet resident 13 21,3%
Promig canvis/ plaga 1,10 Targeta PMR 0 0%
Promig horari vehicles 4 h 22 min Total 61 100,0%
Regulat 32 places PMR 2 places
N2 canvis 104 N2 canvis 4
index de rotacié 3,35 index de rotaci6 1,33
N2 canvis plens 61 N2 canvis plens 3
Promig canvis/ plaga 2,07 Promig canvis/ placa 0,75
Promig horari vehicles 1h 29 min Promig horari vehicles 4 h 22 min
Moto 2 places
N¢ canvis 4
N2 canvis plens 2
Promig canvis/ plaga 0,50
Promig horari vehicles 5H

Tipus indiciplina
Moto vorera

Hora arribada | Hora sortida [Temps indisciplina
11:45 14:00 2:15

Zona blava. Modes

3,3%

21,3%

75,4%

No tiquet Si tiquet Si tiquet resident Targeta PMR

Fig. 164. Recorregut i resultats de I'inventari d’aparcament a Casagemes
Font: Elaboracioé propia

e Progrés:

S’han realitzat rotacions de 49 places en els carrers d’Alfons XlI, Sagunt, Providéncia i Madoz.
D’aquestes, 24 son de tipus no regulat, 22 sén regulades, 1 per a PMR i 2 per a carrega i
descarrega.

En primer lloc, a les places no regulades s’han detectat un total de 44 canvis, situant-se I'index

de rotacio en 1,83 vehicles per plaga. En 35 dels 44 canvis, les places estaven plenes, és a dir,
hi ha hagut 1,45 canvis d’aquest tipus per a cada plaga. L’estada mitjana dels vehicles en aquest

ambit és de 2 hores i 43 minuts.
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En segon lloc, a les places regulades, s’han donat 101 canvis durant les 5 hores d’inventari, el
que es tradueix en un index de rotacio de 4,59. En 61 dels 101 canvis registrats, les places
estaven ocupades, situant-se I'index de rotacié en 2,77. A nivell de compliment de la regulacio, el
78,7% dels vehicles tenien tiquet estandard, el 8,2% tiquet de residents i el 8,2% no disposaven
de cap. El 4,9% restant tenien targeta de PMR. En total en aquesta zona els vehicles aparquen
durant 1 hora i 5 minuts.

En tercer lloc, a les places PMR s’han produit 2 canvis, i només en 1 la plaga estava ocupada.
L’estada mitjana dels vehicles ha sigut de 5 hores.

Per ultim, a les places de carrega i descarréga s’han produit 2 canvis, amb un index de rotacio
de 0,5 vehicles per placga. El temps d’estacionament ha estat, de mitjana, de 2 hores i 30 minuts.

i
N

el Pro
No regulat 24 places
N2 canvis 44
index de rotacié 1,83
N2 canvis plens 35
Promig canvis/ plaga 1,45
Promig horari vehicles 2 h43 min
Regulat 22 places

N¢ canvis 101

index de rotacié 4,59

N2 canvis plens 61

Promig canvis/ plaga 2,77

Promig horari vehicles 1 h 05 min

PMR 2 places

N¢ canvis 2

N2 canvis plens 2

Promig canvis/ placa 1

Promig horari vehicles 5h

cD 1 plaga

N2 canvis 2

N¢ canvis plens 1

Promig canvis/ placa 0,50

Promig horari vehicles 2H 30
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Modes Regulat N2 canvis %
No tiquet 5 8,2%
Si tiquet 48 78,7%
Si tiquet resident 5 8,2%
Targeta PMR 3 4,9%
Total 61 100,0%
40 Places buides

Zona blava. Modes

4,9%  8,2%
8,2%

78,7%

No tiquet Si tiquet Si tiquet resident Tarjeta PMR

Fig. 165. Recorregut i resultats rotacié Progrés
Font: Elaboraci6 propia

e Lloreda:

S’han realitzat rotacions de 68 places al carrer Riu Rogent, amb 66 places de tipus no regulades
i 2 de PMR.

En relaci6 amb les places no regulades, s’han observat un total de 111 canvis al llarg de
linventari. De tots ells, 95 es van dur a terme amb les places plenes, situant-se I'index de rotaci6
en 1,49 vehicles per plaga. El temps d’estada dels vehicles en aquest ambit va ser, de mitjana,
de 2 hores i 46 mintus.

Pel que fa a les places PMR, s’han produit 8 canvis i en 5 d’ells les places estaven ocupades,
situant-se I'index de rotacié en 2 vehicles per plaga. Els vehicles en aquest espai han estat
aparcats, de mitjana, 2 hores i 16 minuts.

D’altra banda, s’han detectat 4 il-legalitats, 3 d'elles causades per vehicles aparcats en

cantonades, causant problemes a la circulacid, i una altra ocasionada per un cotxe estacionat
davant d’'un gual. El temps d’estada d’aquests vehicles ha sigut de 56 minuts.
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No regulat 66 places

N¢ canvis 111

index de rotacid 1,68

N2 canvis plens 95

Promig canvis/ plaga 1,49

Promig horari vehicles 2 h 46 min

PMR 2 places

N@ canvis 8

N2 canvis plens 5

Promig canvis/ placa 2

Promig horari vehicles 2h 16 min

Indicilplina
Hora arribada | Hora sortida |temps indisciplina Tipus Tipus indisciplina
9:45 10:15 0:30 Turismes |cantonada/afecta circulacié
10:15 10:30 0:15 Turismes |cantonada/afecta circulacid
11:30 13:00 1:30 Turismes |[cantonada/afecta circulacié
12:00 13:30 1:30 Turismes |Gual
4 vehicles

Fig. 166. Recorregut i resultats rotacié Lloreda
Font: Elaboracio propia

e Salut:
S’han realitzat rotacions de 42 places al carrer de Calderdn de la Barca, totes elles no regulades.
Durant el periode de 5 hores d’observacid, s’han produit, de mitjana, 60 canvis, situant-se I'index
de rotacio en 1,42 vehicles per plaga. En 51 d’aquests 60 canvis, les places estaven ocupades,

el que es tradueix en un index de rotacié d'1,21 vehicles per placga.

Els vehicles han estat estacionats en aquest ambit, de mitjana, 3 hores i 30 minuts.
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No regulat 42 places

N2 canvis 60

index de rotacié 1,42

N2 canvis plens 51

Promig canvis/ plaga 1,21

Promig horari vehicles 3 h 30 min

Fig. 167. Recorregut i resultats rotacié Salut
Font: Elaboracioé propia

e Montigala:

S’han realitzat rotacions de 46 places al carrer dels Apenins, on s’han analitzat 45 places no
regulades i una de PMR.

Envers les places no regulades, durant el periode d’observacié s’han produit 65 canvis, situant-
se I'index de rotacié en 1,35 vehicles per placa. En 57 d’aquests 65 canvis les places estaven
ocupades, donant com a resultat un index de rotacié d’1,51. En total, en aquestes places, els
vehicles estacionen durant 3 hores i 6 minuts. A proposit de les places per PMR, s’han
comptabilitzat 5 canvis, 2 dels quals efectuats amb les places ocupades. L’index de rotacié és de
2,5 vehicles per placa i el temps d’estada oscil-la al voltant d’1 hora.
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No regulat 45 places
N¢ canvis 65
index de rotacio 1,35
N¢ canvis plens 57
Promig canvis/ plaga 1,51
Promig horari vehicles 3 h6min

PMR 1plaga

N¢ canvis 5
N¢ canvis plens 2
Promig canvis/ plaga 2,50
Promig horari vehicles 1H

Fig. 168. Recorregut i resultats rotacié Montigala
Font: Elaboracio propia

A part dels ambits inventariats, s’ha identificat un problema d’aparcament a I'hospital de Can
Ruti, on la demanda és superior a 'oferta i els usuaris del vehicle privat opten per estacionar a
espais no habilitats com el voral de la carretera, dificultant aixi el correcte funcionament d’altres
modes de transport, com el servei d’autobusos urbans. Es tracta d’'un equipament sanitari de
referéncia al que hi arriben persones d’altres municipis, especialment del Maresme, als que cal
sumar els treballadors. En total, s’estima que entren i surten cada dia fins a 4.000 persones de
'ambit de Can Ruti, una xifra que podria créixer si es materialitzen els projectes actuals, els
quals passen per ampliar les instal-lacions i potenciar els centres de recerca i investigacio.

Per aquest motiu, ja s’han plantejat diverses solucions com la construccié d’un teleféric, encara
que la més viable sembla la creacid6 d’aparcaments dissuasius en parcel-les cedides per
I'Ajuntament per pujar fins a I’hospital en transport public.

e Valoracié de la demanda dilirna d’aparcament

La demanda dilrna ocupa més de la meitat de les places d’aparcament no regulades de tots els
ambits analitzats, amb factors d’ocupacié que superen el 95% a Casagemes, la Salut, Lloreda,
Montigala i Progrés. En aquest sentit, I'index de rotacié de I'estacionament no regulat a tots els
barris inventariats és inferior a 2, el que significa que durant les 5 hores d’observacié no hi ha
hagut un canvi de vehicle a la major part de les places. Ara bé, I'alt factor d’'ocupacié i el reduit
index de rotacié no es tradueixen en la necessitat d'incrementar I'oferta d’estacionament no
regulat, sind que reflecteixen I'elevada demanda per part dels residents, els quals aparquen el
seu vehicle a la via publica durant franges de temps significativament llargues. Per tant, el
diagnostic apunta, de nou, a 'escassedat d’aparcament regulat.

Per establir una comparacio, als barris de Casagemes i Progrés també hi ha oferta
d’estacionament regulat (zona blava), i I'index de rotacio en aquestes places és de 3,35 en el cas
del primer ambit i de 4,59 per al segon. Es a dir, mentre que a les places no regulades hi
aparquen menys de 2 cotxes en 5 hores, a les de pagament del barri de Progrés ho fan gairebé
5, 1 cada hora. En resum, en horari diirn, el principal problema no és la manca o excés
d’'aparcament, sin6é I'abséncia de regulacié de l'oferta existent, que propicia I'estacionament
sense limit de temps i manté les places disponibles plenes perd sempre ocupades pels mateixos
vehicles.
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3.6.12 Ocupacioé nocturna

Pel que fa al treball de camp nocturn, s’ha realitzat el seglent itinerari per tal d’obtenir dades de
la pressio d’aparcament a cada un dels districtes analitzats. A través d’aquesta informacid, es pot
conéixer el grau d’ocupacio i sobre-ocupacié de les places en calgcada. També s’han tingut en
compte els aparcaments en superficie localitzats durant litinerari. L’estudi ha consistit en
comptabilitzar les places d’aparcament de cada tram (ocupades i disponibles) i els vehicles mal
estacionats. A partir d’aquestes dades, s’obté el percentatge d’ocupacié registrat durant el
periode d’analisi, que reflecteix la demanda d’aparcament a la zona analitzada. L’inventari es va
realitzar de 21:00 a 1:00h amb I'objectiu de recollir dades sobre la demanda de residents.

— Itinerari inventari
ocupacié nocturna

Solars

I Asfaltat

[ Mo asfaltat

[ Districtes

Fig. 169. Itinerari seguit per inventariar 'ocupacié nocturna
Font. Elaboracié propia

Els districtes 3, 4, 5, 6, 7 i 9 registren una ocupaci6 d’entre el 90 i el 100% i el 8 es manté per
sota del 90%. En canvi, els districtes 1 i 2 assoleixen un percentatge superior al 100%, és a dir,
tota I'oferta esta ocupada i hi ha vehicles mal estacionats. Aixi doncs, tots els districtes presenten
una elevada ocupacio de I'aparcament durant I’horari nocturn.
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% d'ocupacié nocturna
1 Menys de 90

] Entre 90 - 100
I Més de 100

Fig. 170. Ocupacio nocturna de I'aparcament per districtes
Font. Elaboracio propia

A la Figura 164 es recullen els percentatges concrets per a cadascun dels ambits, donant-se el
registre més alt al Districte 1 (104%), seguit del Districte 2 (101%). Tanmateix, als districtes 4 i 5
s’assoleix un 100% d’ocupacio. En el cas del Districte 8, malgrat obtenir el menor percentatge,
I'ocupacié nocturna de I'oferta d’aparcament és del 89%, una dada que, tot i no ser tan elevada
com en els altres ambits, posa de manifest una pressio considerable de la demanda respecte de
I'oferta existent.

110%

105% 104%

99%

o,
101% 100%  100%
100% 98%
96%

- 94%

90% 8I%
85%

1 2 3 4 5 6 7 8 9

80%

Fig. 171. Percentatge d'ocupacié nocturna per districtes
Font: Elaboracié propia

D’altra banda, s’han detectat 110 indisciplines durant el periode d’inventari nocturn. El districte
on s’han registrat més il-legalitats és el 9, amb 49 (el 45% del total), i el 7, amb 24 (el 22% del

total).
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Indicilplines d'aparcament nocturna

Doble fila/ | Cantonada/ prohibit
Districtes Gual afecta no afectada | Pas vianants Vorera Parada bus Altres Total %
circulacié circulacié aparcar
1 1 0 0 1 1 0 0 0 3 3%
2 0 1 0 0 0 1 0 0 2 2%
3 3 0 0 0 3 0 0 0 6 5%
4 2 0 0 0 3 0 0 0 5 5%
5 5 0 2 0 1 1 0 0 9 8%
6 1 0 0 0 0 2 0 1 4 4%
7 9 3 0 4 6 0 1 1 24 22%
8 0 2 0 0 2 4 0 0 8 7%
9 6 4 3 3 32 0 1 0 49 45%
Total 27 10 5 8 48 8 2 2 110 100%
% 25% 9% 5% 7% 44% 7% 2% 2% 100%

Taula 57. Inventari d’indisciplines de I'aparcament nocturn
Font: Elaboracio propia

Pel que fa als tipus d'’il-legalitats, el 44% corresponen a estacionaments a la vorera, el 25% a
aparcaments en guals i el 9% a parades en doble fila que afecten a la circulacié o als passos de
vianants. De forma més residual, es localitzen ocupacions indegudes a les parades de bus o en
zones on esta prohibit aparcar. Totes les indisciplines son negatives, perd I'aparcament a la
vorera i la invasi6 dels passos de vianants son especialment perjudicials perqué repercuteixen
negativament en els desplagaments a peu, o sigui, els més nombrosos i els prioritaris segons la
piramide de mobilitat. Per tant, s’ha de reduir la permissivitat i punir aquests comportaments,
inclus a zones com Lloreda, on es permet I'estacionament a sobre de les voreres més amples.

Parada bus Altres

Cantonada 2% 2%

4%
Prohibit aparcar
7%

Pas vianants
7% Vorera

44%
Doble fila
9%

Gual
25%

Fig. 172. Tipologia d’indisciplina nocturna
Font. Elaboraci6 propia

e Valoracié de la demanda nocturna d’aparcament

La demanda d’aparcament durant la nit és més elevada en comparacié amb la registrada durant
el dia, amb un factor d’ocupacié minim del 89%, 2 districtes (el 4 i el 5) al 100% i 2 més (I'1 i el 2)
amb totes les places disponibles plenes i situacions d’indisciplina. En aquest cas, si que es pot
advertir una escassedat en I'oferta d’aparcament, en primer lloc per I'existéncia d’il-legalitats, i en
segon lloc perque, encara que es modifiqui la tipologia d’estacionament i passi a ser de
pagament, la regulacio finalitza generalment a les 20.00h, i per tant no aplica a I'horari analitzat.
La situacioé descrita anteriorment també comporta una manca de capacitat dels estacionaments
privats, tant nominals com de comunitat, els quals no son suficients per buidar la via publica de
cotxes i, en efecte, per equiparar la demanda d’aparcament a 'oferta existent.
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Per altim, és important desvincular en aquest cas la densitat de vehicles del factor d’ocupacio. Al
Districte 6, on només hi ha entre 0 i 25 vehicles privats per hectarea, I'ocupacié nocturna de
I'estacionament arriba al 96%, mentre que al Districte 3, amb una xifra d’entre 50 i 75 vehicles
per hectarea, el percentatge és del 94%. De la mateixa manera, el Districte 9, tot i registrar més
de 100 vehicles per hectarea (nivell maxim), no supera el 100% d’ocupacié com si ho fa el
Districte 2. Aixi doncs, el factor determinant és I'oferta disponible i no la densitat de vehicles.

3.6.13 Demanda de zona blava

A partir de les dades proporcionades per la Plataforma Metropolitana d’Aparcament, es
determina que el municipi de Badalona és el que va registrar durant el primer trimestre de 2021
un nombre més alt d’operacions en zona blava de tot 'Area Metropolitana de Barcelona, amb
prop de 60.000. Aix0 es degut a qué a altres municipis més grans, com Barcelona, hi predomina
la zona verda. En quant a les plataformes utilitzades, destaca la de 'AMB, amb 30.000
operacions registrades, i la de SMOU, que n’acumula 20.000.

L’us d’aquesta aplicacio per part dels usuaris ha anat en augment fins a acumular a I'any 2021
un total de 104.760 operacions.

Badalona
2021 Operacions
1r trimestre 22409
2n trimestre 27033
3r trimestre 27929
4r trimestre 27389
Total 104760

Taula 58. Us de I'aplicacié ’AMB durant 'any 2021
Font: Plataforma Metropolitana d’Aparcament

Altrament, Badalona també destaca per sobre de la resta de municipis de 'AMB en el perfil
horari de l'activitat, ja que, com s’observa en el seguent grafic, es distingeixen dues franges
d’elevada activitat: entre les 7 i les 14h del migdia i entre les 15 i les 20h del vespre. En el
transcurs de la primera franja s’expedeixen gairebé 6.000 tiquets, mentre que a la segona es
superen els 7.000.

Durant el segon trimestre de 2021, les operacions de 'AMB a Badalona van créixer un 21% en
comparacioé amb el primer trimestre del mateix any, assolint un total de 27.033.

Fig. 173. Representacio del perfil horari del servei d’aparcament als municipis de TAMB
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Font: AMB

De tota I'’Area Metropolitana de Barcelona, Badalona és el municipi que presenta una millor ratio
d’operacions per plaga, amb més de 26 per a cada lloc d’aparcament. Cal destacar les 29.707
operacions d’aparcament al Centre, a les proximitats de les estacions de Rodalies i metro.

Oporacions totals zones PMA

Fig. 174. Representacio de les operacions per plaga a Badalona. Primer trimestre (2021)
Font: AMB.

A partir de les dades facilitades per 'AMB, gestora de la plataforma, s’ha realitzat un analisi per
mesos tenint en compte el nombre d’operacions, el temps mitja d’estada i el preu mig abonat
pels usuaris que han estacionat. Per saber el comportament en un dia feiner, s’ha efectuat
aquest mateix tractament en un dia tipus dels mesos de maig i setembre. Tanmateix, s’han
obtingut les dades per una setmana tipus dels mateixos mesos.

A continuacio es mostren els resultats:

El nombre d’operacions a través de l'aplicacié va augmentar un 54% al 2021 en comparacié al
2020, especialment durant els mesos de marg¢, abril i maig, coincidint amb el confinament estricte
de la pandémia. Pel que fa a I'estada mitjana de tot I'any, és de 2 hores i 2 minuts, incrementant-
se fins les 2 hores i 41 minuts durant el mes d’agost, degut en bona mesura a la demanda que

es dirigeix a les platges. Pel que fa a l'import mig de pagament, se situa en 1,60 euros per
vehicle, sent el mes de juliol el que obté una mitjana de pagament més elevada, amb 1,79 euros.
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Fig. 175. Operacions mensuals a la zona blava de Badalona durant 2020 i 2021

Font: AMB
Mesos 2020 2021 Ter:1ps mijta Preu mitja
d'estada estada
Gener 6581 12562 2:00:00 1,62
Febrer 8278 14592 1:58:53 1,53
Marg 4047 16940 2:00:36 1,56
Abril 65 15783 2:03:36 1,55
Maig 258 17151 2:04:06 1,53
Juny 6563 19614 1:58:30 1,61
Juliol 9796 21291 1:54:09 1,79
Agost 7863 13885 2:41:07 1,74
Setembre 12377 20366 1:54:00 1,57
Octubre 12516 18327 2:03:01 1,57
Novembre 12573 17633 1:55:39 1,59
Desembre 13409 16039 1:56:59 1,59

Taula 59. Nombre d’operacions, temps mitja d’estada i preu mitja de la zona blava a Badalona (2020 i 2021)
Font: AMB

Realitzant I'analisi per a la setmana tipus es conclou que es produeixen més operacions durant
el mes de setembre en comparacio amb el maig. El temps d’estada mitja és similar en els dos
casos, amb els vehicles aparcats durant gairebé 1 hora. En canvi, durant el mes de setembre,
els usuaris abonen un import sensiblement superior.

El resultat és similar quan es compara un dia tipus del mes de maig i de setembre. Les
operacions van augmentar durant el mes de setembre un 19% i el temps mitja de I'estada va ser
semblant en ambdds casos, oscil-lant al voltant d’'una hora i mitja.

Temps mijta | Preu mitja

2021 SIEREEID | e estada

Setmana tipus

10-16 de Maig 3560 1:56:21 1,49

13-19 de Setembre 4992 1:54:15 1,56
Dia tipus

12 de Maig 722 1:32:41 1,49

14 de Setembre 888 1:32:34 1,58

Taula 60. Comparativa entre una setmana i dia tipus de Maig i Setembre (2021)
Font: AMB

Tenint en compte les rotacions realitzades durant el treball de camp a la zona de Progrés (22
places analitzades) i Casagemes (32 places), s’obtenen temps mitjans d’estada en el cas de
Casagemes d’1h i 5 minuts, mentre que en el cas de Progrés és de 4h i 22 minuts. Aquestes
dades es poden consultar a I'apartat anterior de I'analisi de les rotacions.
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3.6.14 Mercaderies

Oferta
Aquest capitol analitza i quantifica les reserves d’espai public dedicades al transport de
mercaderies dins del municipi.
3.6.14.1 Reserves de places de carrega i descarrega
S’han ubicat les 285 reserves dedicades a operacions de carrega i descarrega, situades sobretot

a sectors de caire comercial. A continuacié s’exposen les diferents places detectades per
districte, aixi com els diferents horaris establerts per cada plaga:

Districte Nombre de places %

1 79 27,7%
2 18 6,3%
3 25 8,8%
4 7 2,5%
5 34 11,9%
7 49 17,2%
9 73 25,6%

Total 285 100,0%

Taula 61. Places de carrega i descarrega per districte
Font: Elaboracio propia

El Districte 1 és el que acumula un major nombre de places de carrega i descarrega, concentrant
el 27,7% del total. En segon lloc, es situa el Districte 9, amb un 25,6% del total. En canvi, el
Districte 4 només acull el 2,5% de les places de carrega i descarrega del municipi. Aquestes
dades obeeixen a I'activitat econdmica de cada zona perqué el Districte 1 concentra bona part
dels comergos de la ciutat. Tot i aixi, no deixa de ser una situacié de desequilibri entre les
diferents zones de la ciutat, especialment en un moment on el comerg electronic esta en auge i
la distribucié de mercaderies urbanes ja no es limita als eixos comercials.

A la taula seglent es mostren els diferents horaris existents per regular I'is de les places de
carrega i descarrega. Tal i com es pot constatar, hi ha una manca d’uniformitat en els horaris i
varien notablement en funcié dels districtes. Un dels motius que expliquen aquesta disparitat és
l'assignacié de places de carrega i descarrega a negocis particulars i, per tant, als seus
interessos.

Districte 1 Places %

Tots els dies de 7 a 20h 4 5%

DIl. a dv. de 8 a 20h 5 6%

DIl. adv. de 15a20hids. de 8 a 13h 3 4%
DIll. a dv. de 6 a 20h 12 15%

DIl. adv.de 6 a20hids. de 8 a 15h 6 8%
DI. adv.de 8 a20hids. de 8a 13h 8 10%
Laborables de 7 a 20h 24 30%
Laborables de 8 a 20h 17 22%
Total 79 100%
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Districte 2 Places %
Dl. adv.de 8a13hide 16 a 19h 2 11%
DIl. adv. de 8 a20hi ds. de 5a%h 3 17%
DIl. adv. de 8 a20h i ds. de 8 a 13h 6 33%
DIl. adv. de 9a 13hide 16 a 18h 2 11%
Laborables de 8 a 13h i de 16 a 19h 4 22%
Altres 1 6%
Total 18 100%
Districte 3 Places %
Tots els diesde 9 a13hi de 16 a 18h 3 12%
Dlladv.de 8a 13hide 16 a 18h 2 8%
DIl. adv. de 8a13hide 16 a 19h 5 20%
Dll. adv. de 8 a13ide 16 a 20h 3 12%
DIl. adv. de 8 a20hi ds. de 8a 13h 6 24%
Laborables de 8 a 20h 4 16%
Laborables de 9 a 13h i de 16 a 18h 2 8%
Total 25 100%
Districte 4 Places %
DI. adv.de 15a20hids. de 8 a 13h 2 29%
DIl. adv. de 8 a20hi ds. de 8 a 13h 2 29%
Laborables de 8 a 20h 3 43%
Total 7 100%
Districte 5 Places %
Tots els dies de 6 a 14h i de 16 a 18h 4 12%
DIl. a dv. de 8 a 20h 7 21%
DIl. a dv. de 6 a 20h 5 15%
DIl. adv. de 6 a 19h 2 6%
Dlladv.de 8a 13hide 16 a 20h 4 12%
Laborables de 8 a 20h 4 12%
Laborables dll. a dv. de 8 a 20h 8 24%
Total 34 100%
Districte 7 Places %
Dlladv. de 8 a13hi de 16 a 19h 6 12%
DIl. adv. de 8 a 14h 4 8%
Laborables de 8 a 20h 6 12%
Laborables de 9 a 13h i de 16 a 18h 12 24%
Laborables de 9 a 13h i de 17 a 19h 13 27%
Laborables de dll. adv. de 8 a11hide 15a 17h 4 8%
Altres 4 8%
Total 49 100%
Districte 9 Places %
Tots els dies de 8 a 14h i de 16 a 20h 2 3%
Tots els diesde 9a 13hide 16 a 18h 15 21%
Tots els diesde 9a13hide 16 a 19h 3 4%
DI. adj. de9a13hidv.de 8a 18h 6 8%
DIl. adv. de 8 a 13hi dv. De 16 a 20h 8 11%
Dv. de 8a20hi ds. de 8 a 13h 17 23%
Dlladv. de 8 a13hi de 16 a 19h 2 3%
De dll. adj. De 6 a 15hi dv. De 6 a 20h 3 4%
Laborables de 7 a 18h 3 4%
Laborables de 8 a 20h 5 7%
Altres 9 12%
Total 73 100%

Taula 62. Franges horaries de les reserves de C/D per districtes
Font: Elaboraci6 propia
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A continuaci6 es mostra la distribuci6 de les reserves per C/D en un planol general:

Reserva C/D
[ Districtes

Fig. 176. Places de carrega i descarrega del municipi de Badalona
Font: Elaboracié propia a partir de cartografia de I’Ajuntament de Badalona

A continuacié es mostra la distribucié de places per districte:

Districte 1:

Als carrers pacificats del Centre es deixa realitzar I'operacié de carrega i descarrega durant un
periode de temps determinat sense tenir un espai especific senyalitzat.

Reserva C/D

3 Districtes

Fig. 177. Places de carrega i descarrega del Districte 1
Font: Elaboracié propia a partir de la cartografia de I’Ajuntament de Badalona
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Districte 2:

- Reserva C/D

3 Districtes

Fig. 178. Places de carrega i descarrega del Districte 2
Font: Elaboracioé propia a partir de la cartografia de I’Ajuntament de Badalona

Districte 3:

- Reserva C/D

) Districtes

.v‘},

<4

B 13,

Fig. 179. Places de carrega i descarrega del Districte 3
Font: Elaboracid propia a partir de la cartografia de I’Ajuntament de Badalona
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Districte 4:
1
Reserva C/D
3 Districtes
2
04
Fig. 180. Places de carrega i descarrega del Districte 4
Font: Elaboraci6 propia a partir de la cartografia de I’Ajuntament de Badalona
Districte 5:
Reserva C/D

3 Districtes

Fig. 181. Places de carrega i descarrega del Districte 5
Font: Elaboracié propia a partir de la cartografia de I'’Ajuntament de Badalona
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Districte 7:

Reserva C/D

3 pistrictes

Fig. 182. Places de carrega i descarrega del Districte 7
Font: Elaboracié propia a partir de la cartografia de I’Ajuntament de Badalona

Districte 9:

Reserva C/D

[ Districtes

Fig. 183. Places de carrega i descarrega del Districte 9
Font: Elaboracié propia a partir de la cartografia de I’Ajuntament de Badalona
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e Valoraci6 de les dades sobre la Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM)

Actualment la Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM) és un dels principals reptes existents a
la ciutat en matéria de mobilitat, ja que, per una banda, es tracta d’'un sector en auge degut a
lincrement del comerg electronic i, per una altra, presenta problemes estructurals com el
desequilibri en I'oferta de places, la concentracio de les mateixes als districtes 1 i 9 i la disparitat
d’horaris en funcié de I'ambit de la ciutat i els interessos dels negocis particulars. També
contribueix a aquesta situacio la permissivitat a carrers céntrics com el d’Arnus o el de Lled, on
és possible dur a terme les operacions de carrega i descarrega en espais no delimitats ni
regulats per aquest tipus d’activitat, generant conflictes amb altres usuaris de la via publica,
especialment els vianants.

Per tant, cal pensar en una ordenacié d’aquest tipus de places mitjangant I'aplicacido de
limitacions més intensives (horaris, espais...) que permetin millorar I'eficiencia d’aquesta activitat
i alhora reduir les friccions amb altres modes de transport. Una de les possibles solucions seria
la incorporacié de més places per a DUM als carrers que limiten el perimetre del Centre o la
realitzacié del trajecte d’ultima milla amb modes de transport sostenibles, com la bicicleta, tal i
com es fa al districte de Ciutat Vella (Barcelona). A més, és important que la infraestructura
disponible respongui als interessos comuns i no al de negocis particulars.

3.6.14.2 Plataformes logistiques

Cal destacar la preséncia de la primera cooperativa de bici-missatgers de Badalona anomenada
AMBICI SCCL, la qual opera a tota la ciutat i part de I'’Area Metropolitana de Barcelona des del
juny de 2018. Dona servei a municipis com Sant Adria de Besos, Santa Coloma de Gramenet i
part de Barcelona (La Sagrera, La Verneda, El Poblenou i Sant Marti).

Aquesta empresa treballa amb l'Ultima milla a Badalona a través de DHL | ZELERIS, on
reparteixen mensualment aproximadament 1.200 paquets.

A part també operen amb comercos i empreses locals de Badalona, a les que ofereixen servei
de recollida i entrega de 3.500 paquets al mes.

/f

@ 100%
missatgeria
uostenlble ‘
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Demanda

El 29 de juny del 2020 es va iniciar el servei de I'aplicacié Spro per tal de regular la gestié de
I'estacionament de la distribucio urbana de mercaderies (DUM). Aquest servei funciona en
alguns municipis de I’Area Metropolitana de Barcelona, entre els quals es troba Badalona.

La utilitzacié d’aquesta aplicacio per part dels repartidors ha anat en augment, acumulant a I'any
2021 un total de 61.357 operacions.

Badalona
2021 Operacions
1r trimetre 9294
2n trimetre 17797
3 rtrimetre 17075
4 r trimetre 17191
Total 61357

Taula 63. Operaciones de carrega i descarrega SPRO
Font: Elaboracié propia a partir de dades de 'AMB

L’activitat es concentra, en major mesura, al mati, entre les 9 i les 12h, i per la tarda, al voltant de
les 17h. En canvi, durant la nit (de 20 a 6h) I'activitat és practicament nul-la.

Tiguets oberts segons hora

6.000

== Badalona

5.000
Castelldefels
4.000 Esplugues de Llobregat
e | 'Hospitalet de Llobregat
3.000 e Santa Coloma de Gramenet
e Sant Joan Despi
2.000 == Sant Just Desvern

= [| Prat de Llobregat

1.000 == Sant Boi de Llobregat

Oh 2h  4h 6h 8h 10h 12h 14h 16h 18h 20h 22h

Fig. 184. Tiquets oberts segons horari. Primer trimestre 2022
Font: AMB

Les operacions es reparteixen de forma equilibrada al llarg de la setmana laborable, de dilluns a
divendres, sent el diumenge el dia amb una activitat més residual.

A Badalona, es realitzen al voltant de 29 operacions per a cada una de les 665 places existents a
la ciutat, una xifra que col-loca a la ciutat en tercera posicid, per darrera de Castelldefels i
I'Hospitalet de Llobregat i per davant de Santa Coloma de Gramenet, El Prat de Llobregat o Sant
Joan Despi.
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Operacions per plaga

163,3
138,7
78,7
69,0 67,2
38,5
29,0 28,8
—
. . . Santa
El Prat de Esplugues L'Hospitalet SantBoide SantJoan Sant Just
Badalona Castelldefels . Coloma de
Llobregat de Llobregat de Llobregat Llobregat Despi Desvern
Gramenet
665 267 131 250 984 206 148 86 38

Fig. 185. Comparativa operacions per plaga quart trimestre 2021
Font: AMB

Operacions/plaga zones DUM
=61
® s
e 16 - 30
Ly <15

Fig. 186. Operacions durant el quart trimestre de 2021 a Badalona
Font: AMB
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3.6.15 Sintesi de I’'aparcament a Badalona

La ciutat de Badalona disposa d’'una amplia oferta d’aparcament destinada a satisfer la demanda
dels 97.588 vehicles censats al municipi. Aquesta oferta es pot dividir en: estacionament regulat,
no regulat, per a motocicletes, PMR, carrega i descarrega, aparcaments privats i aparcaments
publics.

A tota la ciutat només hi ha 1.218 places regulades (Zona Blava) a les que s’apliquen tarifes
d’'1,40€ I'hora, un valor per sota del de Barcelona i I'Hospitalet de Llobregat perd superior al de
Santa Coloma de Gramenet o El Prat de Llobregat. La resta d’aparcament en superficie no
reservat per a motocicletes, PMR o carrega i descarrega és lliure i pot ser ocupat sense cost, de
manera que en horari dilirn I'index de rotacié és molt reduit i el factor d’'ocupacié molt elevat. A
tots els barris analitzats el nombre de vehicles per plaga en un periode de 5 hores és inferior a 2,
mentre que a l'oferta de Zona Blava s’arriba a una rotacié d’1 vehicle cada hora. En aquest
sentit, el principal repte al que cal fer front en matéria d’aparcament és a I'escassedat de places
regulades i a la preséncia d’aparcaments a llocs que haurien de tenir un altre us, com el solar
situat al costat de I'estacié de Renfe.

D’altra banda, durant la nit el nivell d’'ocupacié de I'oferta d’estacionament és encara superior i
als districtes més céntrics, I'1 i el 2, supera el 100% degut a les situacions d’indisciplina
relacionades sobretot amb I'aparcament en vorera i la invasioé de passos de vianants, perjudicant
els desplagaments a peu. En aquest cas, si que es constata una manca d’aparcament que va
més enlla de la regulacié de I'oferta, i que apunta a la escassa capacitat dels guals privats per
donar resposta a la demanda d’estacionament.

Pel que fa a la distribucié urbana de mercaderies, hi ha un fort desequilibri en el nombre de
places entre els diferents districtes, al que cal sumar la disparitat d’horaris, I'assignacié de places
a negocis particulars i la permissivitat a carrers céntrics on tenen prioritat els vianants. Aquesta
situacid posa de manifest la necessitat de reordenar I'activitat i acotar els horaris i els espais
dedicats a aquests vehicles, especialment en un moment on el comerg electronic esta en auge i
les operacions son cada vegada més freqlents, fins i tot en els domicilis.

4
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3.7 SEGURETAT VIARIA

3.7.1 Pla Local de Seguretat Viaria

La ciutat de Badalona disposa de dos plans anteriors de Seguretat Viaria, un pel periode 2009-
2012 i un altre pel 2015-2018, ambdos realitzats amb la col-laboracié del SCT. L’actual Pla 2021-
2024, aprovat recentment, dona compliment a I'objectiu assumit en el PMUS anterior de mantenir
actualitzada I'eina del Pla Local de Seguretat Viaria.

El PLSV fa una descripcié de la situacié actual de la seguretat viaria del municipi en comparacio
amb I'anterior pla i proposa nous objectius al periode en qué es desenvolupa. Aquests proposits
es defineixen en mesures concretes.

Des de I'any 2011, la tendéncia en el nombre d’accidents a Badalona ha anat en augment, amb
un creixement del 41% en 9 anys (2011-2019). Durant el periode 2011-2016 l'increment
interanual d’accidents ha estat del 9,4%. No obstant aix0, a partir de I'any 2016, es va donar un
decreixement de I'1,4%.

Durant el Pla 2009-2012, I'accidentalitat era menor que durant el periode 2015-2018. En aquest
segon lapse de temps es dona un minim d’accidents al 2015, amb 645, i un maxim el 2016, amb
730 accidents. L’any 2019 es van produir 700 accidents.

Pla 2009-2012 Actualitzacié Pla 2015-2018
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Fig. 187. Nombre d’accidents amb victimes en zona urbana a Badalona (2010-2019)
Font: PLSV 2021-2024

L’augment del transit en els darrers anys esta tenint com efecte un creixement de I'accidentalitat,
i per tant, requereix major accié en zona urbana per contenir els seus efectes.

L’index d’accidentalitat (nombre d’accidents per cada 1.000 habitants) a Badalona esta per sobre
la mitjana de municipis amb més de 100.000 habitants i per sobre la mitjana catalana. En aquest
sentit, per al periode 2015-2019, la mitjana d’accidents a Badalona va ser de 3,18/1.000 hab.,
una xifra superior als 2,66 del conjunt de municipis de més de 100.000 habitants i als 2,42 de la
mitjana catalana.
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Fig. 188. Comparativa d’accidents amb victimes per cada 1.000 habitants (2010-2019)
Font: PLSV 2021-2024

A Badalona, una de les tipologies d’accident amb més incidéncia sobre el resultat global sén els
atropellaments. Tal com mostra el seguent grafic, les dades han anat oscil-lant entre els 0,45 i
0,55 atropellaments per cada 1.000 habitants, seguint la tendéncia dels municipis de més de
100.000 habitants. En els anys 2016 i 2019 aquesta xifra va ser més elevada, arribant a 0,63 i
0,62 atropellaments/1000 hab., respectivament. En la mitjana de Catalunya, aquesta ratio es
troba al voltant dels 0,4 atropellaments/1000 hab., molt per sota de les ciutats més poblades del
territori catala, com Badalona.

el ;- Any de g a- " o
Vigencia del primer Pla A Vigencia Actualitzacio del Pla

0,63 0,62

2010 2011 02 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

m Badalona m Municipis > 100.000 hab. = Mitjana Catalunya

Fig. 189. Comparativa d’atropellaments per cada 1.000 habitants (mitjana catalana i municipis de més de 100.000
habs.) (2010-2019)

Font: PLSV 2021-2024
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3.7.1.1 Objectius seguretat viaria a Badalona

El PLSV 2021-2024 parteix del compromis explicit del municipi per seguir treballant amb
I'objectiu fonamental de reduir la sinistralitat en zona urbana.

La seguretat viaria comporta el compromis de totes les persones: de la poblacié usuaria, equips
de govern municipals i també, evidentment, dels equips técnics que treballen a diari en la
construccidé, el manteniment i la vigilancia del compliment de les normes de convivéncia per
aconseguir un espai public millor. Els objectius del PLSV de Badalona s’emmarquen dins de la
planificacié catalana en aquesta matéria i de les directrius europees de seguretat viaria.

L’objectiu general amb el que s’ha de treballar és el d’assolir la visié 0 'any 2050: zero morts i
zero ferits greus amb seqlieles per a tota la vida causades per accidents de transit. L’objectiu
prioritari que es fixa en el Pla Estratégic de Seguretat Viaria de Catalunya 2014-2020 estava
alineat amb la fita europea que establert en el mateix periode, assolir de cara a I'any 2020 una
reduccié del 50% en el nombre de morts a les vies catalanes respecte al 2010.

En aquest marc normatiu es plantegen els nous objectius de seguretat viaria per al municipi de
Badalona, per al periode 2021-2024-

e Reduir un 30% els accidents amb victimes en zona urbana al 2024 respecte al 2019. Aixo
suposaria passar dels 700 accidents actuals (2019) als 490 accidents (2024).

e Assolir els 0 morts en accidents de transit en zona urbana i reduir un 30% els ferits greus
al 2024, passant de 35 (de mitjana al periode 2017-2019) a 25.

3.7.1.2 Accidents amb victimes i atropellaments

Accidents amb victimes i tipologia

Durant el periode 2017-2019, a Badalona, els accidents amb victimes més freqlients van ser la
col-lisié frontolateral de vehicles (26%) i les bolcades (21%), perd la tipologia d’accident que
predomina com a causant d’accidents greus o mortals sén els atropellaments (30%) i les
col-lisions frontolaterals (26%).

A continuacié es mostren les principals tipologies d’accidents (dreta) i els accidents greus i
mortals (esquerra) del periode 2017-2019:

Col lisi I
frontal Altres; fronital
Ares e 4%
6% ;3%
Colhisio
Bolkcada fromtolateral Col lisich
21% 26% frontolateral ;
283
et Coblisié),  Collisié
&N cua Lateral Collisiéy
14% 8% lateral ;
oG Beis, 5%
Sortida T contra pa m
de 1m-il clements de via; element m;j%':'a'
0% 5% 0% 5; 7%

Fig. 190. Distribuci6 dels accidents per tipus i accidents greus i mortals per tipus (2019-2019)
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Font: PLSV 2021-2024

Atropellaments

Els atropellaments registrats al municipi han crescut durant I'tltim periode (2010-2019). Tot i que
van disminuir a 'any 2018, el creixement global és d’'un 11%. El lapse on s’identifiquen més
accidents correspon al 2011-2016, destacant dos anys de decreixement i tornant a augmentar el
2019 amb 137 atropellaments, la xifra més alta de tota la década.
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Fig. 191. Nombre d’atropellaments en la zona urbana (2010-2019)
Font: PLSV 2021-2024

A la xarxa viaria urbana de Badalona es van registrar a I'any 2019 fins a 700 accidents amb
victimes de diversa gravetat. En total, 892 van resultar ferides lleu, 44 greus i 3 van perdre la
vida. Les dades representen un increment en el nombre d’accidents del 8,7%.

Tenint en compte I'evolucié del 2010-2019, el creixement és del 10,5% en victimes lleus, del
18,9% en victimes greus i les ultimes mortals s’han reduit de 8 a 3. Tal i com s’observa al grafic
seguent, el nombre de victimes mortals en accidents en zona urbana s’ha reduit gairebé a la
meitat.
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Fig. 192. Evolucié nombre d’accidents amb victimes en zona urbana, morts i ferits greus (2010-2019)
Font: PLSV 2021-2024

Diputacio
Barcelona



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Badalona 219

3.1.7.3 Punts conflictius i densitat d’accidents

Per detectar els punts de major conflictivitat, el Pla Local de Seguretat Viaria 2021-2024 ha
analitzat les cruilles que concentren la major part dels atropellaments o accidents de caracter
greu (2017-2019) i altres entorns amb sensacio de risc.

S’han seleccionat 15 entorns de treball

Interseccions on es registren 15 0 més accidents.

¢ Interseccions on es registren 10 accidents o més amb motocicletes implicades.
e Interseccions on es registren 5 accidents o més amb bicicletes implicades.

¢ Interseccions on es registren 5 0 més atropellaments.

e Altres punts i trams seleccionats per la Guardia Urbana de Badalona.

Aquests 15 entorns es divideixen en 2 trams de concentracié d’accidents, els quals representen
13 punts de concentracié d’accidents.

El punt més conflictiu en termes de nombre d’accidents totals és la cruilla d’avinguda del
Maresme amb Marqués de Mont-Roig i pels atropellaments destaca la Plaga de Pompeu Fabra.
Posteriorment, es fa una descripcid més detallada, basada en la del PLSV 2021-2024, de les
disfuncions detectades en relacié a la seguretat viaria, i s’estableixen les mesures correctores a
aplicar durant el periode de vigéncia del Pla.

A continuacié es mostren els punts de concentracié d’accidents del PLSV 2021-2024 (suma
accidents, accidents amb motocicleta implicada, accidents amb bicicleta implicada i
atropellaments amb victimes durant el periode 2017-2019):

Accidents Accidemts Accidents

Id. Localitzacid dels entorns totak tocicheta  bichchet Atropellaments

Cruilla davinguda del Maresme

PCAL amib Marguds, de Hont-Rokg 1% 11 v} 1

PCAZ Robonda de ilguer e 8 1 1

TCAZ Travessera de Montigald 41 14 o 3
Cruilla d'avinguda Maresme amb n

POAM | caerer Jumilla I 5 1 !
Cruilla President Companys amb

PCAS  dw. Mavarra [désscens C31 0 19 13 o 2
inberseccit posterion)

TCAE  Aw. Lenguadoc (laterals B20) 19 7 1 o
Cruilla carmer Guifré amib Juli

PCAY Galve Brusson 12 5 1 o
Interseccié Anbonl Bori amb

PCAR Marguds. de Moniong 12 [ 1 |
Cruilla de Vertura Gassol amib

POAS | erer de Col i Pujol B 2 . 2

PCALD ﬁr:lJl:]d de Pau Claris amb Ramon " 15 2
Zona esokar esoola Badalong " 7

PCALL Post (. Industria 271) = 5 1 :
Avinguda dEduand Maristanmy

PCALZ | b poet de Badakona - ; . 2
Aringuda de L Comunitat

; 4

FCAL Ewropea amb carrer de la Chincia . it 2 a
Avinguda Mart] Pujol amb carrer o

FCALS  cant Josep | de Rosds " o e 0

PCALS  Maca Pompeu Fabra o 8 a 15

Taula 64. Punts de concentracio d’accidents
Font: PLSV 2021-2024

Diputacio
Barcelona



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Badalona 220

A Badalona, durant el periode 2017-2019, es pot observar com I'accidentalitat es concentra a
'entorn de 2 eixos:

e Els laterals o accessos de la C-31.
e |’avinguda del Marques de Mont-Roig.

Afecta especialment als barris de Sant Roc, La Salut o La Morera. També es detecta un lleuger
augment de I'accidentalitat en I'extrem nord del barri de Montigala.

La densitat d’atropellaments presenta una localitzacié forca diferenciada del total d’accidents. La
zona amb major densitat d’atropellaments, amb molta diferéncia respecte a la resta, és I'entorn
de la plaga de Pompeu Fabra, als carrer de la Creu i d’Anselm Clavé, ja que €s un espai molt
concorregut per vianants degut a I'existéncia de la parada de metro (L2), la qual enllaga amb el
centre del municipi. També existeix certa concentracié d’atropellaments al barri de Sant Mori
Llefia.

Densitat dels accidents Densitat dels accidents
Menor densitat Menor densitat
Il Maijor densitat Il Vajor densitat

Fig. 193. Densitat d’atropellaments (esquerra) i accidents (dreta) de transit a Badalona per ubicacio (2019-2019)
Font: PLSV 2021-2024

Tot i que la majoria dels accidents es produeixen durant el dia (95%), en el periode 2017-2019
es va observar un augment d’accidents nocturns, particularment a I'any 2019. La franja horaria
amb major accidentalitat es situa a la tarda, entre les 12 del migdia i les 18h, comprenent el 38%
dels accidents i amb una tendéncia creixent. Posteriorment, es situa el vespre (18-24 hores) amb
un 32% i el mati (6-12 hores) amb un 25% d’accidentalitat.

3.1.7.4 Accidentalitat, nit jove i col-lectius vulnerables.

També cal tenir en compte 'accidentalitat durant la nit jove, és a dir, durant la nit de divendres i
dissabtes de 0 a 7 h. En el periode 2017-2019, un 2,9% dels accidents es van produir durant
aquesta franja horaria. D’aquests 60 accidents durant la nit jove, el 30% van resultar derivats del
consum d’alcohol al volant. Com es pot observar en el seguent grafic, el 28% dels accidents es
concentren en 3 barris : Sant Roc (8), Manresa (5) i Progrés (4).
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Fig. 194. Localitzacié dels accidents amb victimes en zona urbana durant la nit jove a Badalona per barris (2017-2019)
Font: PLSV 2021-2024

La poblacidé usuaria vulnerable és aquella que utilitza mitjans no motoritzats a la xarxa viaria
(vianants i ciclistes), aixi com motoristes (motocicletes i ciclomotors) i les persones amb
discapacitat o amb mobilitat/orientacié reduida.

Els col-lectius de poblacié vulnerable que pateixen més accidents son:
e Ciclistes dones d’entre 15i 34 anys.
o Homes usuaris de ciclomotors d’entre 15 i 34 anys.
e Homes usuaris de motocicleta d’entre 15 i 44 anys i dones d’entre 25 i 34 anys.
e Dones vianants més grans de 65 anys.

67% 69%

2017 2018

B Total vulnerables Resta accidents

Fig. 195. Nombre d’accidents amb poblacié vulnerable implicada a Badalona (2017-2019)
Font: PLSV 2021-2024

S’han detectat al voltant de 500 accidents de mitjana que han afectat a poblacié vulnerable en
els ultims 3 anys, un fenomen que presenta una tendéncia creixent. Dels accidents que es van
produir a l'any 2017, un 67% impliquen alguna victima vulnerable, un percentatge que
s’incrementa fins al 69% a I'any 2018 i fins al 74% al 2019.
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3.1.7.5 Sintesi de la situacio actual

L’accidentalitat amb victimes en zona urbana a Badalona va créixer de forma constant des del
2011 fins al 2016 i s’ha estabilitzat des de llavors sobre els 700 accidents anuals de mitjana.

L’'index d’accidentalitat (nombre d’accidents per cada 1.000 habitants) és superior a la mitjana
dels municipis amb més de 100.000 habitants i a la mitjana de Catalunya. No obstant aix0, si es
compara amb altres grans ciutats de la Regié Metropolitana de Barcelona, es troba en una
situacio similar tant en accidentalitat com en victimes.

El factor principal de risc en els accidents en zona urbana a Badalona entre els anys 2017 i 2019
és la infraccié (velocitat, no respectar senyals, circulacié prohibida, distancia de seguretat, etc.).
El 14% dels accidents tenen com a causa principal la manca de pericia, el 10% la manca
d’atencid, el 4% els factors externs i un altre 4% la irrupcié de vianants a la calcada. Entre les
infraccions més recurrents, destaca el no respectar els “cediu el pas”, els “stop”, la distancia de
seguretat, els semafors i els passos de vianants.

Al llarg de la setmana, els dijous i dissabtes sén els dies en que es registra un major nombre
d’accidents, en contraposicio als dilluns, quan en succeeixen menys.

Durant el periode 2017-2019, el 86,5% dels vehicles implicats en accidents amb victimes en
zona urbana han sigut de tipus motoritzats, dels quals el 61% han estat turismes o furgonetes, el
22% motocicletes o ciclomotors i el 3% restant vehicles pesants o autobusos. El 13,5% restant
corresponen a bicicletes, VMP i vianants.

Tal i com s’observa al seglent grafic, les motocicletes i ciclomotors sén la tipologia de vehicle
motoritzat amb major implicacié en els accidents (23,6%), un percentatge sensiblement superior
al seu pes en el parc de vehicles (16,8%). Per tant, tenen més risc de patir i implicar-se en
accidents.

30,0% 23,6%
16,8%

11,7%

P 8,0%
_____ . 0,3% 0,0% 2,0% 2.2%

Turismes Motocicletes | Camions Tractors industrials Autobusos i altres
ciclomotors furgonetes

B Parc de vehicles Vehides implicats

Fig. 196. Comparativa entre el parc de vehicles i la distribucié de vehicles motoritzats implicats en accidents de transit
a Badalona (2017-2019)

Font: PLSV 2021-2024

L’accidentalitat es dona de forma més accentuada a la tarda i al vespre, essent inferior el mati i a

la nit. Durant la nit jove (dissabtes i diumenges de 00:00 a 7h) es produeix un 2,9% dels

accidents, el 30% dels quals derivats del consum d’alcohol. Aquesta accidentalitat nocturna es

concentra especialment als districtes 1 i 2, més concretament als barris de Sant Roc, Progrés i
Manresa, que representen gairebé el 30% del total.
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La major part de l'accidentalitat es concentra en vies primaries, com la carretera C-31 i
'avinguda del Marqués de Mont-Roig, al seu pas pels barris de Sant Roc, La Salut i La Morera.

La tipologia d’accident amb victimes més frequent al llarg del periode 2017- 2019 és la col-lisid
frontolateral (26%), seguida de les bolcades (21%) i els atropellaments (17%).

La zona amb major densitat d’atropellaments es concentra a I'entorn de la plagca de Pompeu
Fabra, als carrer de la Creu i d’Anselm Clavé.

Els atropellaments han mantingut una tendéncia variable des del 2011-2019, amb un global
ascendent (+36%). Els atropellaments es mantenen for¢a paral-lels a la linia de tendéncia dels
municipis amb més de 100.000 habitants.

Tot i que els atropellaments sén la tercera tipologia d’accident més frequent a Badalona (segona
a Catalunya), és la que causa més victimes greus i mortals a la ciutat (30%).

La franja d’edat amb meés victimes implicades és la de les persones d'entre 15 i 44 anys.
Aquesta mateixa franja d’edat és una de les més exposades, ja que la freqiéncia amb la qual
son victimes d’accident esta per sobre de la proporcié que representen en el cens total.

La diferéncia més gran es dona en el grup de 25 a 34 anys, on la frequéncia amb la qual sén
victimes d’accident duplica el seu pes en la poblacié de Badalona.

La proporcié de poblacié usuaria vulnerable implicada en accidents de transit es manté gairebé
constant durant el periode 2017-2019 (vianants + bicicletes + motocicletes + ciclomotors). El
58% dels accidents de transit en zona urbana a Badalona tenen implicades persones
considerades com a vulnerables.

Durant I'any 2019 es va registrar una xifra total de 700 accidents amb victimes de diversa
gravetat, 892 d’elles de caracter lleu, 44 greus i 3 mortals. Aquestes dades representen un
increment d’accidents del 8,7%.

El present PMUS tindra en compte 'analisi realitzat al PLSV per tal de millorar la seguretat viaria
de la ciutat.

3.8 CONTAMINACIO

3.8.1 Contaminacio acustica

D’acord amb la Llei 16/2002 de proteccié contra la contaminacié acustica, les entitats locals i les
administracions titulars d’infraestructures han d’elaborar mapes estratégics de soroll de les
aglomeracions de més de 100.000 habitants, de tots els gran eixos viaris on el transit sobrepassi
els 3 milions de vehicles per any, dels grans eixos ferroviaris on el transit sobrepassi els 30.000
trens per any i dels aeroports i els ports.

Altrament, també es té en compte I'Ordenanca Reguladora de Sorolls i Vibracions de Badalona
impulsada pel mateix Ajuntament (entrada en vigor el 4 de gener de 2012). L’objectiu d’aquesta
€s regular les mesures necessaries per a prevenir i corregir la contaminacié acustica, que afecta
als ciutadans i ciutadanes i al medi ambient, i alhora establir el régim d’intervencié administrativa
de I'Ajuntament de Badalona.

La Llei 16/2022,de Catalunya, estableix tres zones de sensibilitat acustica que presenten valors
limit d’'immissié Ld, Le i Ln per a la preservacio i millora de la qualitat acustica. Les zones de
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sensibilitat acustica, aixi com les arees acustiques en qué es poden subdividir en funcié de I'is
predominant del sol, son les segients:

- Zona de sensibilitat acustica alta (A): Ld (60), Le (60), Ln (50). Comprén els sectors del territori

que requereixen una proteccio alta contra el soroll.

- Zona de sensibilitat acustica moderada (B): Ld (65), Le (65), Ln (55) . Comprén els sectors del

territori que admeten una percepcio mitjana de soroll.

-_Zona de sensibilitat acustica baixa (C): Ld (70), Le (70), Ln (60). Comprén els sectors del

territori que admeten una percepcio elevada de soroll.

Zones de sensibilitat achstica i usos del sdl Valors lenit & imosesin oo dEi |

Ld_f?n—thj l—a-r"ﬁh—?&hj Lnﬂ:‘ih—i"m

| ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA ALTA (A)

{A1) Espais d'interés natural i altres | Z | - | -
(A2) Predomini del sél d'us sanitari, docent i cultural | &5 55 45
| (A3) Habitatges situats al medi rural 7 o U
{A4) Predomini del s6l d'us residencial 60 60 50
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (B) | l

(B1) Coexisténcia de sol d'is residencial amb activitats| 65 65 55
A :

ifo infraestructures de transport existents

(B2) Predomini del sol d'us terciari diferent a (C1) | 65 65 55
IB3I .ﬂrees urbanitzades existents afectades per sol d'ds 65 65 5
industrial . ]

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA BAIXA (C)

{C1) Usos recreatius | d'espactacles ] 68 68 b8
(C2) Predomini de 56l dus industrial ] 70 70 60
(C3) Arees del territori afectades per sistemes generals

dinfraestructures de transport o alires eguipaments - - -
publics

Taula 65. Qualitat acustica del territori
Font: Departament d’Ecologia Urbana i Sostenibilitat

Ld (index de soroll ditrn): indicador de soroll associat a la moléstia durant el periode diirn
(7 a 21h). Es el nivell sonor mitja a llarg termini ponderat A definit a la norma ISO 1996-2:1987,
determinat en el transcurs de tots els periodes diurns d’'un any.

Le (indpx de soroll del vespre): indicador de soroll associat a la moléstia durant el vespre (21 a
23h). Es el nivell sonor mitja a llarg termini ponderat A definit a la norma ISO 1996-2:1987,
determinat en el transcurs de tots els periodes vespre d'un any.

Ln (index de soroll nocturn): indicador de soroll associat a la molestia durant el periode nocturn
(23 a 7h). Es el nivell sonor mitja a llarg termini ponderat A definit a la norma ISO 1996-2:1987,
determinat en el transcurs de tots els periodes nocturns d’un any.

Lden (index de soroll dia-vespre-nit): indicador de soroll associat a la moléstia global.

Cal destacar el Pla d'Accié de Contaminacié Acustica de I'Aglomeracié Barcelonés Il, formada
pels municipis de Badalona i Santa Coloma de Gramenet esta aprovat i vigent, publicat al DOGC
Num. 7804 — 6.2.2019 (RESOLUCIO TES/192/2019, de 18 de gener).

El Pla s’estructura en cinc tipologies de mesures:

a) Regulacié i compliment de la normativa
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b) Incentius econdmics i no econdmics
c) Inversions
d) Actuacions estratégiques
e) Sensibilitzacio i conscienciacié
Entre les mesures que s’estan aplicant cal destacar:

e La millora de la gestié acustica de les activitats i les queixes de soroll i el control de fonts
potencialment sorolloses, com els vehicles i ciclomotors, carrega i descarrega, pas de
vehicles pesants o les obres i treballs en via publica.

e Les ajudes fiscals per als vehicles menys contaminants, la incorporacié de criteris
acustics en els plecs de prescripcions técniques de concursos publics, el foment d’us de
la ciutat per als vianants.

e Actuacions sobre el ferm dels carrers de la ciutat, aplicant-hi ferm sono-reductor, la
pacificacio del transit, la implementacié de mesures per millorar la fluidesa de la circulacio
a les vies principals, la implementaci6 de mecanismes reductors de velocitat, la

substitucié de vehicles municipals per eléctrics o la modernitzacié de la flota d’autobusos.

e Actuacions estratégiques per millorar la competitivitat del transport public i en la
incorporacié de criteris acustics en la gestid, disseny i planificacié de la ciutat.

¢ Incidir sobre el grup escolar amb tallers i campanyes especifiques, la promocio de la

mediacio i la gestié alternativa de conflictes, campanyes d’educacié ambiental adrecades
a la ciutadania i I'elaboracié d’un Pla d’acci6 sobre Civisme.

3.8.1.1 Mapa estratégic de soroll de Badalona (2017-2022)

Segons la Directiva 2002/49 de la Unié Europea, un mapa estratégic de soroll és la
representacio de les dades relatives a algun dels aspectes seguents:

e Situacié acustica existent, anterior o prevista expressada en funcié d’'un index de
soroll.

e Nombre estimat de persones situades en una zona exposada al soroll.
e Superacié d’'un valor limit d’acord amb el mapa de capacitat acustica.

o Nombre estimat d’habitatges, escoles i hospitals en una zona determinada que estan
exposats a valors especifics d’'un index de soroll.

En el cas de Badalona, el document del mapa de soroll forma part de lI'aglomeracié del
Barcelones I, que juntament amb el municipi de Santa Coloma de Gramenet, disposa de mapes
acustics a partir dels quals poden analitzar els vials on s’emet una major contaminacié acustica.

Tal com s’observa al seglient grafic, la principal font de soroll que afecta a Badalona és el transit
viari.
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Poblacio exposada en funcio de la tipologia de font
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Fig. 197. Distribucié de la poblacié exposada en funcié de I'index Lgen.
Font: Mapa acustic Badalona 2017-2022

Els valors Ld (soroll diirn de 7-21 h) més elevats del nivell sonor (70-74) es troben als eixos
viaris que travessen el municipi: les carreteres C-31 i B-20.

Pel que fa la resta del municipi els nivells sonors estan per sota de 69 Ld, destacant els més
elevats al barri del Centre i voltants que oscil-len entre 55-69 Ld.

A partir de la taula de qualitat acustica del territori que es troba dins de I'Ordenanc¢a Reguladora
de Sorolls i Vibracions de Badalona (Ajuntament de Badalona), les zones on predomini el sol
d’us residencial no poden tenir uns nivells de soroll superiors a 60 Ld. Tanmateix, a les arees on
es troben equipaments de tipus docent, sanitari i cultural, els nivells de soroll no poden superar el
55 Ld.

Per altra banda, quan es tracta de soOls que combinen Us residencial amb activitats i/o
infraestructures de transport o arees urbanitzades afectades per sol d’'us industrial, el valor
maxim de nivell de soroll és de 65 Ld.
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Fig. 198. Mapa de situacio acustica actual. Nivells en horari ditirn (7 a 21h)
Font: Mapa acustic Badalona 2017-2022

Pel que fa als horaris en franja nocturna de 23:00 a 7:00h, els nivells de soroll no sén tant elevats
com els anteriors. Segueixen destacant els principals eixos viaris que travessen Badalona, que
en aquest cas es troben en la franja taronja, on els valors oscil-len entre 65 i 69 Ln. En el cas
dels sols residencials el valor no ha de ser superior a 50 Ln per tal de complir amb les mesures
del document de 'ordenanga reguladora impulsat per I'’Ajuntament de Badalona. No obstant, a
les arees on hi ha coexisténcia de sol d’Us residencial amb activitats i/o infraestructures de
transport existents, el valor de referéncia és 55 Ln.
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Fig. 200. Mapa de situacio acustica actual. Nivells en horari dia-vespre-nit
Font: Mapa acustic Badalona 2017-2022

3.8.2 Contaminacio ambiental

3.8.21 Pla d’Accié per a la Millora de la Qualitat de I’Aire de Badalona (2020-
2025)

L'objectiu principal del Pla d'Accié per a la Millora de la Qualitat de I'Aire és establir les
actuacions que cal implementar per reduir les emissions dels contaminants locals NOx, PMyq i
PM.s, i respectar els valors limit fixats per la normativa.

Per tal de complir I'objectiu principal, aquest pla analitza la qualitat de l'aire del municipi, fent un
estudi i inventari de les fonts d’emissio pels diferents sectors i també una recopilacié i analisi de
dades existents sobre la qualitat de I'aire. Posteriorment es desenvolupa un conjunt d’actuacions
enfocades a millorar la qualitat de I'aire del municipi en els anys vinents.

El 6 de mar¢ de 2017 es va celebrar una Cimera sobre qualitat de I'aire a Barcelona on hi van
participar diferents institucions i entitats (Generalitat de Catalunya, I'’Ajuntament de Barcelona,
I'Area Metropolitana de Barcelona, la Diputacié de Barcelona, [I'Autoritat del Transport
Metropolita, el Port de Barcelona i representants locals dels municipis de les Zones de Proteccio
Especial de '’Ambient Atmosféric) (en endavant ambit-40). Es van establir els objectius de
reduccio del 10% de les emissions associades al transit a 'ambit-40 en els propers 5 anys, amb
l'objectiu d'una reduccié global de les emissions del 30 % en el termini de 15 anys per
aconseguir gradualment els nivells recomanats per a I'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS).

Dos anys després, el 25 de marg de 2019, es va celebrar a Barcelona la 2a Cimera de la qualitat
de l'aire on es van reafirmar en I'assoliment dels objectius establerts per a reduir les emissions
de contaminants a la conurbacié de Barcelona mitjancant diversos compromisos, com la
restriccio de la circulacié als vehicles més contaminants. A més es va presentar el balang del
grau de compliment de I’Acord del 2017 (al voltant del 70% amb 560 compromisos entre fets i en
curs), es van acordar noves mesures per reforgar els compromisos adquirits i es van reiterar i
ampliar els requeriments al govern de I'Estat espanyol.

Alguns dels altres projectes a destacar d’aquest esdeveniment son: la llei de qualitat de I'aire, el
registre metropolitd de vehicles estrangers i altres vehicles autoritzats a la Zona de Baixes
Emissions de les Rondes de Barcelona, la instal-lacié de la senyalitzacié a la ZBE i de derivacié
cap als aparcaments d’enllag (P&R), I'elaboracié per 'ATM d'una aplicacié per al mobil on
consultar en temps real la disponibilitat d’aquests aparcaments, I'estudi de la limitacié de la
velocitat a diverses vies rapides del Baix Llobregat i el Vallés i I'estudi de la implantacié d’un
peatge urba que sigui compatible amb el model global plantejat per a tot Catalunya.

Els valors limit de qualitat de l'aire estan definits amb la finalitat d’evitar, prevenir i reduir els
efectes nocius per a la salut humana i el medi ambient, tal i com queda clarament reflectit en
I'articulat del Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire.
Aquest reial decret desenvolupa els aspectes relacionats amb la qualitat de I'aire de la Llei
34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i proteccié de I'atmosfera i incorpora a la
legislacio estatal la Directiva europea 2008/50/CE, de 21 de maig de 2008, relativa a la qualitat
de I'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

El present pla s’articula en les seglients 8 linies estratégiques:

o Fomentar I'ts racional del vehicle privat i reduir les seves emissions.
e Potenciar el transport public urba i interurba i reduir les seves emissions.
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e Afavorir el canvi modal cap a la mobilitat activa: anar a peu i amb bicicleta.

e Reduir les emissions derivades de la distribucié urbana de mercaderies (DUM).
o Mesures de reduccio de les emissions dels Serveis Municipals.

e Reduir les emissions de les activitats.

o Fomentar la divulgacio, sensibilitzacié i participacié ciutadana.

e Fer un seguiment de la qualitat de l'aire i del seu impacte a la salut.

Les accions a desenvolupar estan enfocades a reduir les emissions dels contaminants NO,, PMy,
i PM,s i respectar els valors limit fixats per la normativa i assolir gradualment els nivells de
qualitat de 'aire recomanats per 'OMS.

2017 NO, (tones)

35t
54t 6%

H Transit urba

2
33%

B Transit interurba

B Sector doméstic

335t g
§3% Sector institucional o

comercial

2017 PM,, (tones)

B Transit urba
m Transit interurba
H Sector doméstic

Sector institucional o

251 comercial

Fig. 201. Inventari d’emissions de I'any 2017 per sectors a Badalona i contaminants

Font: Generalitat de Catalunya

Les emissions del transport terrestre sén la principal font de contaminacié, donat que suposen
gairebé el 90% del total, tant per a les emissions de NOx com de PMyo.

2017 MOy (t) | %NO« | PMia (t) | %PMio
Sector

Transport terrestre 547 86% 41 88%
Sector doméstic 54 8% 3 7%
Sector institucional o comercial 35 6% 2 5%
TOTAL 636 100% 46 100%

Subsector Transport terreste

Transit urba 335 61% 28 68%
Transit interurba 212 39% 13 32%
TOTAL 547 100% 41 100%
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Taula 66. Inventari d’emissions de I'any 2017 per sectors a Badalona i contaminants
Font: Generalitat de Catalunya

3.8.3 Zona de Baixes Emissions

Els municipis que formen part de I'’Area Metropolitana de Barcelona, com és el cas de Badalona,
estan sotmesos a uns nivells de contaminacié que excedeixen els llindars d’NO; i de PMy
acordats per la Unié Europea i I'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS).

El transport és el causant 50% de la contaminacié generada a la zona de proteccié especial, un
percentatge que puja fins al 70-80% a les zones més denses de la conurbacié de Barcelona.

El Consell de Ministres, en data 21 de gener de 2020, va aprovar I'acord de Declaracié davant
'Emergéncia Climatica i Ambiental, en el que es compromet a adoptar 30 linies d’accié
prioritaries. La Llei 7/2021 del 20 de maig, de Canvi Climatic i Transicié Energética fixa 'obligacio
als municipis amb més de 50.000 habitants d’establir Zones de Baixes Emissions (ZBE) abans
del 2023.

L’'objectiu de I'Ajuntament de Badalona és posar a disposicid la infraestructura tecnologica
necessaria per poder implantar una série d’actuacions que promoguin la mobilitat sostenible. Es
pretén instal-lar un sistema de monitoratge amb lector de matricules, els quals estaran instal-lats
en diferents punts del municipi per tal de detectar accessos de vehicles a la ZBE del municipi.

A més a més, el model de control tecnoldgic haura de disposar de la capacitat per generar
denuncies per infraccions de transit i tramitar-les a través de la Diputacié de Barcelona, és per
aixd, que el model haura de ser compatible amb el portal metropolita d’exempcions i
autoritzacions i amb la plataforma metropolitana de gestié de la ZBE. Concretament els punts de
control amb lectors de matricules que es volen instal-lar la xarxa viaria del municipi sumen un
total de 28 aparells.

La finalitat d’aquest projecte, a part d’emetre sancions als infractors, permetra realitzar
estadistiques i monitoritzar el transit per conéixer el comportament del parc de vehicles de
Badalona.

L’area de control de la ZBE cobrira practicament tot el municipi de Badalona, tot i que la zona

central tindra una major incidéncia ja que correspon a I'ambit de vianants on s'implantaran més
controls amb cameres.
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3.9 PERSPECTIVA DE GENERE

Perspectiva de génere

La mobilitat generada en qualsevol espai té unes caracteristiques concretes en funcid del
génere, sent el més significatiu la diferéncia entre homes i dones en el mode de transport
emprat.

Es per aixd que en lelaboracié del present PMUS es vol evolucionar i treballar en una
planificacié de mobilitat cap a un model més inclusiu i universal on cal tenir en compte a totes
persones i adaptar aixi I'espai public.

Cada cop més hi ha una major implicacié en estudiar la percepcié des de la perspectiva de
genere. Un dels problemes actuals és la preséncia de situacions que poden incomodar o posar
en risc la integritat de les persones.

La percepcio de la seguretat esta vinculada al génere i a la forma en que els usuaris utilitzem els
modes de transport.

A continuacié es mostren dades que corroboren les diferéncies en la mobilitat segons genere:

¢ Informe Nocturnes 2015-2017 (AMB): s’analitza la percepcié de por i d’inseguretat
durant la nit de les dones mentre s’espera o s’accedeix al transport public. Les dones que
poden accedir al transport privat I'utilitzen per motius de seguretat, encara que els hi
representi un major temps de desplagament.

¢ EMQ 2006 de la RMB: les dones tendeixen a utilitzar més els modes de transport publics
i no motoritzats (72,1% dones i 55,8% homes).

o Enquesta de Mobilitat dia Feiner 2019 (EMEF): Va publicar dades en les quals
s’observa que, la mitja de desplacaments és indiferent al génere (2,1 desplagaments/dia).
Tot i aix0d, els modes de desplagament i els motius continuen sent diferents: els homes
(21,6%) es desplacen més per motius ocupacionals que les dones (17,2%).

El transport public I'utilitza més la dona (19,7%) que 'home (14,5%). Anar a peu és el
mode de transport més comu entre les dones (48,9%), 8 punts més que els homes

(40,4%).

T vows | oows
Mitja de transport Desplagaments % Desplagaments % Desplagaments %
Caminant 3777547 404 % 4.846.152 48,9 % 8.623.699 44,8 %
Bicicleta 217.061 23% 79.755 08% 296.816 1,5%
Cadira de rodes o scooter i - 2 - 11.462 0,1%
VMP (patinet, segway o altres ginys) 47.428 0,5 % 23376 0,2 % 70.803 0,4 %
Total de la mobilitat activa 4.048.284 43,3 % 4.954.497 50,0 % 9.002.781 46,7 %
Autobus 421.286 45% 764.049 7.7 % 1.185.336 6,2 %
Metro 473.096 51% 635.603 6,4 % 1.108.699 58%
Altres mitjans ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, tramuia) 379.198 4,1 % 479.753 4.8 % 858.952 45%
Resta del transport public 81.336 0,9 % 76.014 0,8 % 157.349 0,8 %
Total del transport public 1.354.916 145% 1.955.420 19,7 % 3.310.335 17,2 %
Cotxe 3.165.864 339% 2.805.693 283 % 5.971.557 31,0%
Moto 542.716 5.8% 178.953 1.8% 721.669 37%
Furgoneta/camio 234.516 25% 18.613 0,2 % 253.129 1,3%
Total del vehicle privat 3.943.096 422% 3.003.259 30,3 % 6.946.355 36,1 %
Total de I'SIMMB 9.346.295 100,0 % 9.913.176 100,0 % 19.259.471 100,0 %
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Taula 67. Modes de desplagament en dia feiner per génere
Font: EMEF 2019

En 'EMEF del 2019 s’incorpora una estadistica per génere sobre diferents problemes en el
transport public en diversos ambits territorials, on es pot observar que les dones tenen una major
implicacio.

Dins I'ambit de I'AMB, en el qual s’emmarca el present PMUS, es presenten un seguit de
situacions entre les que destaca, per la seva frequiéncia, el robatori de les possessions dels
usuaris (bosses, carteres, mobils...), puntuat amb un 7,4 per les dones i un 6,4 pels homes
(sobre 10 punts).

Tanmateix, els problemes que es donen en el transport public no sén sempre fisics siné que
també es basen en les agressions verbals, els comentaris 0 els gestos sexuals no desitjats,
patits en major mesura per les dones.

= 5 AMBITS TERRITORIALS
Fins a quin punt sén Resta 1 Total 1 Ratia Total Resta Total Resta Total
T e5] a a (= =) e 0 e [:]
fraglents f transpart pibkc Jparceos sivita
: 6,5 58 6, 5

i
i)

B

. Home 6,5 5 X X 4 T 6,1 53 6,1
TRl Dim. 715 75 75 67 7.4 64 71 60 0
i ¥ ; Total 7.0 7.0 7,0 6,2 6,9 6,0 6,6 57 6,5

. Home 4,2 4,6 4.4 4.4 4.4 4,2 4,3 42 4,3
E:K“J:Q‘::’d‘;,?fji“ Dona 51 5.6 5,3 5.1 53 5.2 52 5.2 5,2
i _ Toral 47 5.1 4.8 48 48 47 4.8 4.7 48
Fregaments, Home 39 4,2 4,0 4.2 4,0 13 4,0 18 39
acostaments sexuals  Dona 49 53 5.1 49 5.0 49 50 49 5,0
no desitjats Total 4.4 4.8 4,6 4.6 4.6 44 4,5 4,3 4,5
: Home 2,6 29 2,7 2,9 27 2,4 2,7 26 2,7
SAremoneeanerly S 35 a1 37 37 37 33 38 36 37
Total 31 35 33 3.3 3,3 3,2 3,2 31 3,2

Altres agressions Home 4.6 5.1 4,8 48 4.8 4.5 4,7 45 4,7
fisiques o verbals Dona 5,5 5,9 5,7 55 5,7 55 5,6 51 56
(no sexuals) Tatal 5,1 5,5 53 52 5,3 5,1 52 48 5,2

Freqiéncia de 0 {no passa mai) a 10 [passa continuament]

Taula 68. Frequencia de diferents problemes en dia feiner per génere
Font: EMEF 2019

e Enquesta de Mobilitat habitual en dia feiner realitzada al 2021 a Badalona es
preguntava si s’havia patit assetjament o inseguretat en els seus desplagaments. Aquesta
pregunta va ser contestada per 141 persones de 600 que es realitzava I'enquesta. El
73,6% opinava que mai n’ha patit mentre que el 26,1% contestava que si.

Del 26,1% destaca quasi un 57% que hi ha patit ho ha patit caminant, un 23,9% a bord
del metro i el 20,2% en el seu vehicle privat.

S’observa que la dona té un percentatge superior d’assetjament que I'home, un 30,6%
front un 21,5%. La franja d’edat que ha patit menys assetjaments és la franja a partir dels
65 anys, donat que a partir d’aquesta edat es redueix la mobilitat.
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Zona 1: Dist 1-2-5 (n=153)
Zona 2: Dist 4-6 (n=133)
Zona 3: Dist 3-9 (n=164)
Zona 4: Dist 7-8 (n=150)

Home (n=277)
Dona (n=323)

16-29 (n=77)
30-44 (n=157)
45-64 (n=208)

65-74 (n=88)

+74 (n=70)

TOTAL (n=600)

\ 4

Caminant
Base: N'ha patit
n= 149

A bord del metro

Vehicle privat

A bord de l'autobus

En bicicleta

Parades de bus
VMP

A bord del tren

Estacions

Altres

NS/NC

75,6%
79,3%
73,7%

70,0%

78,5%

69,4%

67,7%
71,6%
69,4%
92,9%

82,1%

73,9%

Mode / localitzacio

56,7%
23,9%
20,2%
8,2%
5,5%
4,4%

2,9%

2,4%
2,0%

0,7%

1,9%

Fig. 202. Assetjament o inseguretat en els desplagaments.
Font: Enquesta mobilitat habitual en dia feiner Badalona 2021

o Pla Local Seguretat Viaria de Badalona: Pel que fa a les dades de persones implicades
en accidents, s’ha observat que la proporcié d’homes (74%) és més elevada que la de
dones (26%). En el cas de la poblacid ocupant o passatgera s’inverteix a 35% pels
homes i a 65% per les dones. Es a dir, les dones solen ser les ocupants no conductores.

S’observa que hi ha més homes amb carnet de conduir i com a conductors habituals en

comparacio amb les dones.
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Conductors Ocupants

Vianants

Fig. 203. Distribucié de persones implicades en accidents de transit per génere i posicié 2017-2019
Font: PLSV de Badalona

Caracteristiques Homes Dones
Poblacié amb carnet de conduir (RMB) 59% 41%
Poblacié conductora habitual (RMB) 64% 36%
Persones conductores implicades en accidents (Badalona.) 74% 26%

Taula 69. Comparativa de I'is del vehicle privat a la RMB amb la proporcié d’accidents en zona urbana a Badalona per
génere
Font: PLSV de Badalona.

Encara que a I'’hora de concebre la mobilitat de Badalona, sempre es tenen en compte mesures i
propostes que siguin adients per al conjunt de la poblacio, independentment del génere i I'edat,
el present apartat vol incorporar algunes iniciatives concretes per atendre tots els col-lectius:

o Configurar un entorn ben senyalitzat per saber on s’estd cada moment i cap a on es va.
Disposar de senyals (visual, acustic i tactic) i altres indicador llegibles els quals han estat
col-locats estratégicament per identificar i comprendre I'espai de forma inclusiva i clara.

e Millorar la senyalitzacio per tal d’afavorir la seguretat des de la perspectiva de genere, ja
que ajuda a identificar la ciutat i a orientar-se més rapid.

o Afavorir la visibilitat espacial a partir de la distribucié6 homogénia de I'enllumenat dels
vianants sense obstacles.

3.10 ESTRUCTURA DE MOBILITAT DE L’AJUNTAMENT

L’Ajuntament de Badalona s’estructura en tres nivells d’actuacio: el politic, el directiu i el
técnic. En el nivell politic es troben, per una banda, tots els regidors electes que formen el Ple
municipal, entre ells l'alcalde, en qui recau la maxima representacio de I'Ajuntament. Per una
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altra banda, el nivell politic també el formen els assessors de govern adscrits a les arees i els
coordinadors de districte. En relacio amb el nivell directiu, esta format pels dirigents de cada
ambit, mentre que el nivell de técnic o de gestido el composen els caps de servei, els caps de
departament, els caps d’unitat i la resta de treballadors del consistori.

L’Ajuntament de Badalona disposa del Servei de Mobilitat i Vialitat, encarregat de planificar i
gestionar de manera integral tot el que fa referéncia a la mobilitat urbana, donant prioritat als
modes de transport sostenibles i fomentant I'accessibilitat de tots els badalonins per tal de
millorar la seva qualitat de vida, la salut, i la seguretat viaria del conjunt del municipi. Aquest
servei esta format per:

e Departament de Mobilitat:
¢ Unitat de Control de la Mobilitat

e Departament de Manteniment, Senyalitzacié Viaria i Mobiliari Urba:
e Unitat Manteniment Mobiliari Urba

A continuacié es detallen les funcions especifiques dels diferents departaments:

Departament de Mobilitat:

Aquest departament té la missi6 de planificar la mobilitat de la poblacio vetllant per la seguretat,
'accessibilitat i la sostenibilitat de la ciutat.

Es basa en les funcions seglents:

1. Marcar les directrius de mobilitat en els projectes urbanistics que s’aprovin.
Fixar els criteris i objectius per aconseguir una gestié de la mobilitat urbana més
segura i sostenible.

3. Realitzar el seguiment i analisi dels indicadors de mobilitat de la ciutat.

4. Elaborar estudis i informes de millora de la seguretat viaria i de les arees de circulaci6
restringida.

5. Elaborar informes relatius al transport public i a propostes vinculades a les linies de
transport.

6. Dirigir i coordinar la Secretaria Técnica del Consell de la Mobilitat.

7. Col-laborar en obres d’'urbanitzacié pel que fa a desviaments de transit i previsio de
recorreguts especials i/o provisionals.

8. Control i seguiment de I'aplicacié de la normativa sobre barreres arquitectdniques a la
via publica.

Departament de Manteniment Senyalitzacié Viaria i Mobiliari Urba:

Té I'objectiu de planificar i mantenir en bones condicions d’Us tot alld relacionat amb la mobilitat i
'espai public, és a dir, treballa per a la conservacié i millora del mobiliari urba i del manteniment
de la senyalitzacio viaria.

Funcions especifiques:

1. Executar el manteniment i conservacié de tot el mobiliari urba (bancs, papereres,
fonts, pilones...)

2. Pintar i mantenir els passos per a vianants i vehicles.

3. Col'locar, reparar i mantenir la senyalitzacio vertical i horitzontal.

4. Fer el seguiment, el control i la verificacié de la contracta de semafors.
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5. Gestionar les reserves d’estacionament (obres, persones amb mobilitat reduida i
carrega i descarrega).

6. Executar els canvis circulatoris i de senyalitzacio viaria.

7. Autoritzacions reserves aparcament.

La correcta elaboracié de les actuacions depén en gran mesura de la coordinacié entre els
diferents departaments. Les arees que han d’estar coordinades sén les segtients:

e Areade Desenvolupament Economic, Comerg, Consum i Turisme

e Area de Medi Ambient i Sostenibilitat (servei medi ambient, verd urba i educacié
ambiental)

Servei d’Ecologia Urbana, Energia i Canvi Climatic

Area d’Economia i Hisenda (contractacié, patrimoni i pressupostos)

Serveis Juridics

Area de Serveis Centrals i Recursos Humans (servei d’informatica i tecnologies de la
informacié)

Atencio a la Ciutadania

Area de Participacid, Convivéncia i Mediacié

Area d’Educacié

Area de Cultura

Area de Salut, Gent Gran i Cooperacio

Area Secretaria, Intervencié i Tresoreria

Area d’Urbanisme

El treball constant d’'un equip huma dedicat a la mobilitat és fonamental per executar les
actuacions i propostes recollides en el present PMUS. En aquest sentit, I'estructura interna actual
del Servei de Mobilitat i Vialitat de Badalona és la segient:

e Cap de Servei de Mobilitat i Via Publica (1 persona)

e Cap de Departament (1 persona per al Departament de Mobilitat i 1 persona per al
Departament de Manteniment, Senyalitzacié i Mobiliari Urba, plaga ocupada perd sense
desenvolupar funcions propies de Mobilitat)

o Jurista per donar suport a Mobilitat i Via Publica (1 persona)

e Administrativa (1 persona, lloc de feina temporal vinculat a un pla d’ocupacié)

o Oficial d’oficis (1 persona)

TOTAL EQUIP DE MOBILITAT: 6 persones

El nombre de treballadors dedicats a la mobilitat a Badalona és inferior al d’altres ciutats de mida
i poblacié similar, com Terrassa o Sabadell, de manera que la capacitat del municipi per
respondre als reptes existents és inferior.

En el cas de Terrassa, I'equip huma del Servei de Mobilitat esta repartit en dos seccions i la seva
estructura es manté invariable des de fa més d’'una década, mostrant per tant una gran solidesa:

o Director de Serveis (1 persona)
e Secretaria de direccio (1 persona)
e Auxiliar de gestio (1 persona)

SECCIO DE PLANIFICACIO:
e Cap de Planificacio (1 persona)
e Personal Tecnic de Mobilitat (3 persones)
e Técnic especialista en Mobilitat (1 persona)
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e Técnic de Transports (1 persona)
e Inspectora Técnica (1 persona)

SECCIO DE TECNOLOGIA | MANTENIMENT:
e Cap de Tecnologia i Manteniment (1 persona)
e Técnic especialista en Mobilitat (2 persones)
¢ Arquitecte/Enginyer Técnic (1 persona)

TOTAL EQUIP DE MOBILITAT: 14 persones

A Sabadell, el Servei de Mobilitat, Transit i Transport esta format per diferents seccions, algunes
d’elles no recollides en el present document, com la de Logistica (17 treballadors) o la
d’Ocupacio6 de la Via Publica (14 treballadors). La principal i equiparable als altres municipis és la
Seccié de Mobilitat, Transit i Transport, i aquesta esta formada per:

o Cap del Servei de Mobilitat, Transit i Transport (1 persona)

SECCIO DE MOBILITAT, TRANSIT | TRANSPORT:

Cap de Secci6 de Mobilitat (1 persona)

Técnic Mig de Gesti6é d’Administracio (1 persona)
Administratiu (1 persona)

Cap del Negociat Tecnic de Senyalitzacio (1 persona)
Técnic Enginyer (1 persona)

Delineants (2 persones)

Cap de Negociat Técnic de Transit-ITS (1 persona)
Inspector de Transports (1 persona)

Cap de Planificacié de Mobilitat i Projectes (1 persona)

TOTAL EQUIP DE MOBILITAT: 10 persones

Atenent a les diferéncies existents entre els equips de mobilitat de les tres ciutats, és
recomanable reforcar el personal del Servei de Mobilitat de Badalona per equiparar-lo a altres
municipis similars i garantir la correcta execucié del PMUS. Cal definir de forma rigorosa els
ambits de treball, afegint algun si s’escau, i incorporar diversos perfils professionals com caps
per a cadascun dels departaments, personal administratiu, delineants, técnics de mobilitat,
enginyers i inspectors técnics. A més, el Servei de Mobilitat i Vialitat de Badalona hauria de
poder comptar quan sigui necessari amb treballadors d’altres departaments, com técnics de
senyalitzacio, per exemple.

Diputacio
Barcelona



